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Resumo

A temdtica dos Residuos Sélidos Urbanos no mundo tém sido muito discutida desde
a elaboragdo dos principios do desenvolvimento sustentdvel e da algada das questdes
ambientais como parte prioritaria na pauta dos assuntos mundiais. O fato é que no
Brasil, ainda estamos engatinhando quando o assunto é reciclagem. Estima-se que em
2016, apenas 6% dos residuos produzidos sera reciclado no municipio de Sdo Paulo.
Somado a isto, surge uma populagdo que vé no recolhimento, triagem e acimulo
desses materiais uma forma de sustento, ressuscitando o valor do lixo. Essas pessoas
passam horas empurrando uma carroga pelas ruas de S3o Paulo recolhendo aquilo que
a populagdo em geral ja ndo vé mais valor. Junto a esta conjectura, misturam-se a
prefeitura, empresas concessionadas, atravessadores e acumuladores, que visam
participar do mercado de lixo, e os catadores urbanos, misturados em uma matriz
complexa e cheia de nds. O objetivo desse trabalho é entender o papel desses
carroceiros no processo de reciclagem, como eles se organizam ({cooperativas e
carroceiros autdnomos) e como estdo inseridos nessa complexa dindmica da
reciclagem em uma metropole como a nossa, assim como apresentar possiveis
sugestoes péra melhorar essa atividade e discutir as resolu¢gdes para essa

problematica.



Abstract

The Urban Solid Waste issue in the world has been much discussed since the
development of the principles of sustainable development and environmental issues
as a priority part of the world agenda. The fact is that in Brazil, we are still crawling
when it comes to recycling. It is estimated that in 2016, only 6% of the waste produced
will be recycled in the municipality of Sdo Paulo. Added to this, a population appears
that sees in the recollection, sorting and accumulation of these materials a form of
sustenance, assigning value to the garbage. These people spend hours pushing a cart
through the streets of S3o Paulo gathering what the general population no longer sees
value. Along with this conjecture, the public power is mixed with concession
companies, accumulators, waste pickers and people that aim to participate in the
garbage market, jumbled in a complex matrix full of knots. The objective of this work is
to understand the role of these cart drivers in the recycling process, how they organize
themselves and how they are inserted in this complex recycling dynamics in a
metropolis such as ours, as well as to present possible suggestions to improve this

activity and discuss the resolutions for the problem.
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1. Introducao

1.1. Justificativa

Ao longo das duas ultimas décadas, muito se foi estudado e relatado sobre a coleta
seletiva no Brasil. Novas leis foram implementadas, novas formas de lidar com os
residuos sélidos e uma nova perspectiva para a reciclagem teve inicio com a adogdo de

politicas que tratam a questdo de uma forma mais sustentavel.

Mesmo com a identificacdo da importancia da implementac¢do desses programas
em municipios, a populagio que vive do recolhimento de material reciclavel continua
exposta ao sistema de injusti¢a social e abandono, deixando a mostra um cenario de
fragilidade econdmica e organizacional. Além disso, essa populagdo faz o recolhimento
e a triagem de residuos de forma informal, competindo com diversos agentes como
atravessadores, intermedidrios e o préprio Estado, sobrando muito pouco recurso para

a redistribuigdo.

Apesar do aumento do interesse nos materiais reciclados sob o ponto de vista
ambiental seja positivo por aumentar o interesse na reciclagem, sob o aspecto social
esta nova realidade insere um contingente de catadores autdnomos os quais nao
existe politicas publicas de inclusdo social, obtendo seu sustento puxando carroga e

recolhendo materiais como papeldo, pldstico e metais pelas ruas da cidade.
1.2. Objetivos

Diante deste cendrio, este trabalho visa identificar e analisar o papel dos carroceiros
no municipio de S3o Paulo e compara-los as agdes do poder publico na coleta seletiva
municipal, visando legitimar o carroceiro como trabalhador e investigar quem sdo

essas pessoas, qual sua real importancia para a recuperagdo do material descartado.



2. Revisdo bibliografica
2.1. Introdugdo

A questdo dos residuos solidos gerados em ambientes urbanos no Brasil alcanga
niveis preocupantes, seja pelas poucas opg¢des diante da problematica da reciclagem
nos conglomerados urbanos, seja pela pressdo por parte de 6rgaos publicos ou mesmo
do mercado para um desenvolvimento dito sustentavel. Em decorréncia das mudangas
de padrdo de produgdo e consumo pés Revolugdo Industrial, a sociedade passou por
um periodo de transformagdo na qual a demanda por recursos naturais aumentou
consideravelmente. Dessa forma, a geragdao de produtos, energia, alimentos e etc.,
trouxe junto consigo um incremento indesejado: o acumulo do lixo, principalmente em

zonas urbanas (OLIVEIRA, 2014).

No Brasil, segundo dados da ABRELPE (Associagdo Brasileira de Empresas de
Limpeza Publica e Residuos Especiais, 2015), a geracdo de residuos solidos urbanos
cresceu 18,5% de 2008 até 2012, conforme exibido na figura 1. Como o crescimento
demografico populacional para o periodo ndo acompanhou este ritmo, pode-se dizer

que a geragado per capita de residuos sélidos aumentou (OLIVEIRA, 2014).
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Figura 1: Grdfico da Evolugdo da Geragdo de Residuos S6lidos no Brasil de 2008 @ 2012



Em contra partida, apesar de ainda crescente, a velocidade de crescimento da
geracdo de residuos sélidos caiu nos dltimos anos. Segundo o relatdrio da ABRELPE, de
2008 para 2009 o salto foi de 7,7%, enquanto de 2011 para 2012 foi de 1,3%, o que

mostra uma evolugdo nesse quesito, conforme observado na figura 2.
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Figura 2 Evolugdo do crescimento de residuos sdélidos urbanos no Brasil de 2008 a 2012

Segundo o ultimo Censo realizado em 2010, Sdo Paulo possui populagdo urbana de
mais de 11 milhGes de pessoas, sendo a sexta cidade mais populosa do mundo.
Sozinho, o municipio corresponde a 57,2% da Regido Metropolitana, 27,3% da
populagdo do Estado de Sdo Paulo e 5,9% da populagdo brasileira, contribuindo com
quase 12% do PIB (Produto Interno Bruto) nacional. Apesar de crescer a taxas cada vez
menores — de 3,7% na década anterior a 1980 para menos 0,8% no periodo de 2000 a

2010 - a populagdo do Municipio de S3o Paulo é cada vez maior (PGIRSCSP, 2014).

Ainda que a taxa de crescimento esteja em declinio, espera-se que o processo de
ascensdo social das camadas da populagdao a margem do mercado de bens de consumo
intermediarios e duraveis siga crescendo, gerando uma quantidade de residuos cada

vez mais significativa. Ou seja, o aumento populacional, associado mesmo que a uma
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pequena melhoria no padrdo socioeconOmico regional é capaz de elevar as

quantidades de lixo gerado.

Deste modo, estabelece-se uma relagdo entre a quantidade de residuos sélidos e a
capacidade da cidade de coleta, transporte, tratamento e disposigdo final dos dejetos,
fazendo uma pressdo para que estes processos se tornem cada vez mais eficazes e

eficientes (OLIVEIRA, 2014).

A Lei n? 12.305/2010 institui a Politica Nacional de Residuos Sdlidos (PNRS, 2010)
que de forma genérica agrega “o conjunto de principios, objetivos, instrumentos,
diretrizes, metas e acdes adotados pelo Governo Federal” (BRASIL, 20102, art.40) e
classifica o lixo segundo sua origem, da seguinte forma: a) residuos solidos urbanos, de
domicilios e limpeza urbana (RSU); b) residuos de estabelecimentos comerciais; c)
residuos de estabelecimentos comerciais e prestadores de servigos, d) residuos de
servicos publicos de saneamento bdsico; e) residuos industriais (RI); f) residuos dos
servicos de saude (RSS); g) residuos da constru¢do civil (RCC); h) residuos
agrossilvopastoris; i) residuos dos servigos de transportes; j) residuos de mineragao.
Como se pode observar, praticamente todos os tipos de atividade geram alguma forma
de residuo, sendo que para um eficiente tratamento, deve-se segregar e caracterizar

os diferentes tipos e envia-los para seu respectivo destino (OLIVEIRA, 2014).

O Programa Nacional dos Residuos Sélidos (PNRS), no contexto do tratamento de
residuos solidos, traz ainda a diferenciagdo de residuos soélidos e rejeitos. Sdo
considerados residuos soélidos: material, substancia, objeto ou bem descartado,
resultante de atividades humanas e sociedade, a cuja destinagdo final se procede, se
propde proceder, nos estados sélidos ou semissdlido, bem como gases contidos em
recipientes e liquidos, cujas particularidades tornem invidvel o seu langamento na rede
publica de esgotos ou em corpo d’agua, ou exijam para isso solugdes técnica ou
economicamente invidveis em face da melhor tecnologia disponivel. Por outro lado,
sdo considerados rejeitos: residuos sélidos que, depois de esgotadas todas as
possibilidades de tratamento e recuperagdo por processos tecnoldgicos disponiveis e
economicamente viaveis, ndo apresentem outra possibilidade que ndo a disposigdo

final ambientalmente adequada. Com esta nova diferenciagdo, na pratica, rejeitos sdo
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residuos solidos que ndo podem mais ser recuperados, tendo como unica disposi¢do

os aterros sanitdrios (PNRS, 2010).

No Brasil, segundo a constituigdo de 1988, é de competéncia do poder publico local
o gerenciamento dos residuos solidos produzidos em suas cidades. Os servigos de
manejo dos residuos sélidos compreendem a coleta, a limpeza publica e sua
destinacdo final, sendo um dos principais gastos da municipalidade. O poder publico
nao é responsavel pelos chamados “grandes geradores” de residuos solidos, que sdo
aquelas empresas e estabelecimentos que produzam volume superior a 200 litros/dia
ou condominios empresariais ou mistos que produzam volume superior a 1000
litros/dia. Pequenos e médios geradores s3o de responsabilidade municipal (PGIRSCSP,

2014).

Segundo os dados oficiais da Prefeitura da Cidade de Sdo Paulo de 2014 contidos no
Plano de Gestdo Integrada de Residuos Solidos da Cidade de Sdo Paulo (PGIRSCSP,
2014), 53,7% do lixo gerado é de origem domiciliar, 22,0% é de origem de residuos de
construgdo civil, 15,3% correspondem a residuos de saude, 5,8% correspondem a

residuos volumosos e 3,1% sdo originados da limpeza urbana, conforme a Figura 3.

Distribuicdo do Lixo Urbano no Municipio de Sdo Paulo
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Figura 3: Grdfico da distribui¢cdo do tipo de lixo urbano no Municipio de Sdo Paulo. Fonte: PGRISC — adaptado
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Ainda segundo o PGIRSCSP (PGIRSCSP, 2014), 2,01 bilhdes de reais sdo dedicados
para a gestdo e tratamento de residuos sélidos, correspondendo a RS 14/habitante da
cidade. A necessidade de investir muito dinheiro no manejo do lixo possui diversos
responsdveis, uma vez que cada tipo de residuo deve ser transportado, separado e

depois seguir seu destino final. (TROSCHINETZ, 2009)

Para o servigo de coleta do lixo, a gestdo publica do municipio possui um sistema de
coleta domiciliar utilizando caminhdes compactadores. Estes caminhdes recolhem o
lixo gerado nas casas, prédios e estabelecimentos de pequeno e médio portes que
ficam expostos em lixeiras ou cagambas em frente ou proximas a localidade do
gerador. Uma outra forma de coleta é a colocagdo de contéineres ou cagambas em
partes externas de comunidades onde o lixo se acumula e é retirado de tempos em
tempos. O lixo, nestes dois casos, dificilmente passa por algum tipo de sele¢do antes
de chegar em galpdes de triagem e cooperativas cadastradas, onde matéria orgéanica e

inorganica se misturam e dificultam o reaproveitamento de materiais reciclaveis (IBGE,

2008).

Diante deste problema, a partir da década de 1990, S3o Paulo vem implementando
programas municipais de coleta seletiva de residuos solidos a fim de desviar materiais
reciclaveis da disposi¢do final, em aterros sanitarios e lixdes e os encaminharem de
volta para o mercado reciclador. Entretanto, essa iniciativa depende de variaveis
tecnologicas, econdmicas, culturais e sociais para sua implementacdo, tornando-se

uma atividade complexa e desafiadora (DEMAJOROVIC; BESEN, 2007).

Tal iniciativa mostrou-se insuficiente para combater o problema do lixo urbano. Nas
grandes cidades, devido aos modelos de produgdo e consumo, ao crescimento
demografico e a concentragdo populacional excessiva em areas urbanas, o volume de
lixo gerado avanca em velocidade superior ao do crescimento da popula¢do. Como
exemplo, pode-se citar o periodo de 1992 e 2000 no qual o aumento populacional no
Brasil foi de 16,4% enquanto a geragdo de lixo domiciliar aumentou 49%. Com isso, o
volume de lixo gerado na cidade supera a capacidade do poder publico de tratar e

reciclar os residuos provenientes (BENSEN, 2006).
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2.2. O Desenvolvimento sustentavel

A origem do termo desenvolvimento sustentavel remete do inicio da discussdo
internacional sobre os desafios sociais e ambientais por todo o mundo. Durante anos,
apds a revolugido industrial, a sociedade passou por um periodo de transformacao
tecnoldgica e politica onde os niveis de produgdo e consumo ao redor do mundo se
expandiram, o que originou um efeito deletério sobre o meio ambiente de muitas

regibes (SACHS,2007; BARBIERI; CAJAZEIRA, 2009).

A partir da década de 1960, iniciou-se um debate sobre a necessidade de se buscar
um equilibrio entre o crescimento econdmico, vigente e cada vez mais acelerado, e o
controle ambiental. Além disso, mesmo com os avangos e a expansdo da industria, a
grande maioria dos seres humanos no mundo se encontravam em condigdes precarias

ou de pobreza extrema (BARBIERI; CAJAZEIRA, 2009).

A Conferéncia da Nag¢des Unidas sobre Meio Ambiente Humano de 1972 ocorrida
em Estocolmo, em 1972, tornou as questdes ambientais uma preocupagdo
internacional. Esta conferéncia foi um importante marco para o desenvolvimento
sustentdvel, onde foi colocado pela primeira vez a necessidade de se pensar e
implementar estratégias ambientalmente adequadas para se promover um
desenvolvimento econdmico mais igual, aproximando a questdo ambiental da social

(SACHS, 2007).

Entretanto, os interesses dos paises do Sul e do Norte eram diferentes. Por ter em
sua maioria situacdo econdmica e social mais frageis, os paises ao Sul do hemisfério
ficaram wvulnerdveis as mudangas econémicas mundiais, principalmente apods a
globalizagdo. O Norte, embora reconhega o elo entre meio ambiente e
desenvolvimento, assume uma politica de risco ambiental. Exemplo disso é a recusa
dos Estados Unidos da América em assinar o tratado sobre a mudancga climdtica

(DALLA COSTA, 1984).

Embora novas discussbes tenham surgido, ainda existiam e existem resisténcias,
tanto politicas quanto econGmicas para a sustentabilidade no desenvolvimento das
nacdes ditas desenvolvidas. Algumas grandes economias ndo reconhecem a devida
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importancia do tema, por visualizarem que estas praticas afetam seu poder financeiro

e de producdo (SACHS, 2007).

Ainda na Conferéncia das Nagdes Unidas de Estocolmo, em 1972, ouve uma pressao
para um desenvolvimento mais igual. Ambos os lados acreditavam que o
desenvolvimento era essencial, porém, a parceria necessaria para gerir o meio
ambiente e os recursos globais requeria, como premissa, maior justica econémica e
participagdo para os paises em desenvolvimento (Sachs, 2007). Com a globalizagdo,
essa visdo se subdivide, pois ha uma reconfiguragdo na estrutura de classificagdo dos

paises (BURSZTYN, 2000).

Antes da globalizagdo, havia uma divisdo clara no mundo entre paises
desenvolvidos e subdesenvolvidos. Apds a globalizagdo, estd divisdo transforma-se,
uma vez que parte da populagdo dos paises mais pobres ou menos desenvolvidos
passa a ter acesso aos padrdoes de vida e consumo dos paises desenvolvidos

(BURSZTYN ,2000).

O termo sustentabilidade ndo @€ um consenso entre os autores, tendo diversas
definigbes. No entanto, um tripé de valores é citado frequentemente. O
desenvolvimento econdmico, social e ambiental deve estabelecer uma relagao de
equilibrio para que haja o desenvolvimento sustentavel (SACHS, 2007). Em 1987, o
relatério de Brundland, elaborado pela Comissdao Mundial sobre o Meio Ambiente e o
Desenvolvimento (CMMAD, 1987), tratou de dialogar com representantes de diversas
nacdes a respeito da ecossustentabilidade e definiu o desenvolvimento sustentavel
como aquele que satisfaz as necessidades da geragdo atual sem privar as geragdes

futuras da oportunidade de satisfazer as dela.

Baseado nos conhecimentos e definigdes anteriores, Sachs (2007) expande para
cinco as dimensbes da sustentabilidade, introduzindo o conceito de
ecodesenvolvimento. Além dos pilares econdmico, social e ambiental, sdo enumeradas
também a sustentabilidade espacial, que deve se dirigir para uma configuragdo rural-
urbana mais sensata e uma melhor distribuicio territorial dos assentamentos

humanos e das atividades econdmicas e também a sustentabilidade cultural, a qual
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procura garantir que a governanga deve possuir instrumentos normativos para que o

sistema funcione sem ferir a individualidade de cada povo.

No contexto dos residuos sdlidos urbanos, deve-se somar mais um fator a equagdo
do desenvolvimento sustentavel. A preocupagdo com a explosdo urbana das
populacdes de baixa renda em grandes cidades traz um novo fator para a balanga de
equilibrio nos centros urbanos. Estima-se que de 1980 até os dias atuais, 0 nUmero de
habitantes urbanos em cidades localizadas ao Sul do Equador dobrou de um bilhdo de

pessoas para dois bilhGes. (SACHS, 2007).

Em S3o Paulo, os contextos econdmicos e histéricos acentuam a tendéncia de
migracdo urbana, visivel na grande quantidade de pessoas acumuladas em guetos e
favelas. Estas pessoas, além de produtoras de residuos solidos, encontraram no lixo
uma forma de sustento, tornando ainda mais importante levar em conta o
desenvolvimento social ao analisarmos a sustentabilidade das cidades e o tratamento
dos residuos sélidos urbanos (BUARQUE, 2000). S3o essas pessoas que compde a
massa de trabalhadores a margem da sociedade que encontraram na coleta e

transporte do lixo uma forma de subvida e sdo objeto de estudo deste trabalho.

2.3. Gestdo de residuos sdlidos
2.3.1. Histdrico dos residuos solidos

As primeiras alus@es ao controle dos residuos sélidos na Cidade de S3o Paulo datam
do manifesto de 15 de outubro e 1722, nos quais os oficiais do Senado da Camara
instruiam a populagdo a depositar seus dejetos em canaletas ou valas que estavam
espalhadas em alguns pontos estratégicos aos arredores. Antes disso, as principais
acOes para limpeza urbana da cidade eram voltadas para remogdes de plantas das ruas

ou arrumagoes pos festas (MIZIARA, 2008).

Dessa forma, ficava claro que para o governo da época, bastava esconder dos olhos
o lixo, ndo cabendo nenhum tratamento. Somente com as doengas e epidemias o lixo

passa a ser uma preocupag¢do e as autoridades tomaram providéncias como coleta,
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construcdo de cemitérios de lixo e 'uma restruturagdo urbana de forma a alinhar as

ruas e casas. (MIZIARA, 2008)

Acompanhando as evolugdes histdricas, a composi¢cdo do lixo foi sendo alterada. No
inicio, o lixo era composto principalmente por excrementos. Durante a Idade Média e
posteriormente a Revolugdo Industrial, restos agricolas, ferramentas, objetos e restos
da produgdo passam a também compor os residuos presentes. Por fim, com a explosédo
do consumo em nossa sociedade, a produgdo de lixo per capita aumentou de forma

exponencial (CONCEICAO, 2003).

A partir da década de 1970, a ONU estabeleceu uma agenda de discussdes para as
questdes ambientais, desencadeando uma série de agdes por parte das nagdes e uma
pressio para a gestdo dos residuos de forma sustentavel. A partir da Conferéncia das
Na¢des Unidas sobre o Meio Ambiente e o Desenvolvimento, batizada de Rio 92,
houve uma significativa mudanga na gestdo dos residuos, envolvendo governos,
indastrias e sociedades. A reunifo colocou como objetivo prioritdrios a redugdo de
residuos nas fontes geradoras, a redugdo da disposi¢do final no solo, o aumento da
eficiéncia tentando maximizar o reaproveitamento dos recursos, a coleta seletiva de
residuos solidos e a reciclagem auxiliada pela introdugdo de catadores e cooperativas,

a compostagem e a recuperagdo energética (JACOBI; BESEN, 2011).
2.3.2. Cendrio atual dos residuos sélidos no Brasil

Segundo dados da ONU (2010), provavelmente no ano de 2020 teremos no mundo
um total de oito milhdes de habitantes, com sua grande maioria vivendo no interior de
cidades. Estas pessoas irdo ao longo da vida produzir, em média, algo em torno de 25
toneladas de lixo, entre eles plastico, papel, vidro e outros residuos metdlicos (ABREU,

2001).

O estabelecimento da Lei n? 12.305/10 (BRASIL, 2010), ou a conhecida Politica
Nacional de Residuos Sélidos, inclui o manejo dos residuos sélidos nas estratégias para
o desenvolvimento sustentavel do pais e das cidades. A Lei sugere diretrizes para a
gestdo integrada dos residuos, as responsabilidades cabiveis aos geradores e ao poder

publico e também principios, objetivos e formas para se alcangar as metas impostas.
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Relacionados a sustentabilidade urbana, os dois principais problemas do pais sdo o

esgoto e o lixo. Dessa forma, a implementagdo da Politica Nacional de Residuos Sélidos

é prioritdria dentre as politicas ambientais do pais, segundo o Ministério do Meio

Ambiente descreve nas PNRS.

Para tratar os residuos soélidos, reciclaveis ou ndo, existem diversas a¢bes capazes

de diminuir o impacto gerado, dando o destino mais correto para cada tipo de lixo. O

seu manejo errado € capaz de trazer grandes problemas para o meio ambiente como

contaminagGes de solos, aguas e até infertilidade de terras, além de severas

modificagdes no ecossistema (JACOBI, 2011).

Dentre as possibilidades, algumas delas s3o:

a)

b)

d)

Lixdes: espagos ao céu aberto onde o lixo é depositado, com separagdo ou ndo
do material. Estes lugares geralmente ficam afastados de centros urbanos,
uma vez que o cheiro é forte e impregna o ar. Por se tratar de regides com alta
concentragao de lixo em situa¢do de degradagdo, é comum que o chorume
produzido penetre no solo, o que pode contaminar aguas subterraneas, rios e

arredores. Segunda o PNRS, este tipo de destino deve ser extinto até 2018.

Aterro controlado: técnica que permite a disposicdo de residuos sélidos no
solo sem causar danos ou riscos a saude publica ou a populagdo. Neste
método, o material depositado é coberto por uma fina camada de material
inerte a cada ciclo de trabalho, evitando que ocorram vazamentos ou

explosdes.

Aterro Sanitario: Método que utiliza da engenharia para confinar os residuos
sélidos ao menor volume e drea possiveis, cobrindo-os com terra ao final de
cada ciclo de trabalho. Segundo o PNRS vigente, os lixdes devem ser

substituidos por aterros sanitarios até o fim de 2018.

Usinas de Compostagem: sdo usinas capazes de tratar e transformar residuos
organicas em adubos. A compostagem é considerada por muitos o processo
mais eficiente para o tratamento de residuos orgénicos, produzindo um

produto com custos aceitaveis no mercado de agricultura (PEREIRA, 2002).
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e) Incineradores: processo que visa realizar a queima de produtos,
principalmente perigosos e com alto volume. Os resuitados da incineragdo
geralmente sdo cinzas e sdo despejadas em aterros sanitarios. Além disso, ha a

liberagdo de gases nocivos ao meio ambiente.

f) Reciclagem: visa a recuperagdo dos materiais através de processos que 0s
coloquem novamente em condig¢do de reuso. Segundo a ABRELPE (Associagdo
Brasileira de Empresas de Limpeza Publicas e Residuos), a melhor maneira de
se tratar os residuos sélidos é a reciclagem utilizando a gestdo integrada de
residuos solidos (ABRELPE, 2015), na qual se incentiva a diminui¢do do volume
de residuos gerados, reutilizando sempre que possivel e separando-os para
seguir na cadeia de reciclagem. Atualmente, a Prefeitura de S3o Paulo conta
com postos de reciclagem mecanizada associada a catadores que conseguem
separar os materiais que chegam pela Coleta Seletiva, visando atingir a meta

tragada pelo PNRS (Brasil, 2010).

O PNRS (Brasil, 2010) coloca como melhor maneira de se tratar o problema de
residuos sélidos urbanos a coleta seletiva com inclusdo de catadores de materiais
reciclados e a compostagem para aqueles materiais susceptiveis separadamente a
esses processos. Segundo pesquisa do Ministério do Meio Ambiente (MMA, 2011),
aproximadamente 18% dos municipios brasileiros apresentam algum tipo de coleta
seletiva ou catadores atuando em suas regides, conforme a figura 4. Este dado
evidencia como a prética da coleta seletiva no pais, apesar de crescente, ainda se

encontra muito incipiente.
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Municipios no Brasil

0

= Municipios com coleta
seletiva

= Municipios sem coleta
seletiva

» Municipios sem informagado

Figura 4: Municipios no Brasil e sua atuagdo quanto a coleta seletiva. No grdfico, percebe-se a incipiéncia no uso da
coleta seletiva no pais.

O PNRS traz desafios para os municipios do Brasil. Até 2018, eliminar a presencga de
lixdes, implementar a coleta seletiva associada aos catadores, a utilizacdao da logistica
reversa e da compostagem de residuos organicos sao as principais metas para garantir
que os residuos sejam depositados nos lugares corretos. Dessa forma, se faz necessaria
uma gestdo integrada de residuos sélidos, onde os objetivos estejam alinhados com a
reducdo da produgdo de material por parte dos geradores, a reciclagem dos materiais

para direcionar e possibilitar seu reuso e a também a recuperagdo energética

(OLIVEIRA; OLIVEIRA, 2014).

Deve-se ainda atribuir a populacao sua culpa e responsabilidade pela situagao do
lixo urbano gerado. O consumo consciente, pautado na diretriz da responsabilidade de
consumir, compreende mais que simplesmente a aquisicgdio dos materiais, mas
também o impacto final desse na sociedade. Sendo assim, o uso social, ambiental e
econdmico do produto sio também responsabilidades de quem o adquiriu, assim

como sua disposi¢do final (LACERDA, 2014).

O ideal para auxiliar na recuperagdo maxima e eficiente dos residuos solidos seria
que essa fosse realizada no domicilio, pelo prdprio consumidor. Dessa forma, a

separacao, a limpeza dos materiais e 0 armazenamento final correto seria parte da
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rotina familiar da populagdo, evitando que esse se misturasse com material organico e

se perdesse (CAMPQS, 2009).

2.4. As redes de cooperativas

Muito da luta para enfrentar os atuais problemas em relacdo a gestdo de residuos
solidos esta em convencer a maior parte da populagdo ~ a populagdo pobre — de que é
necessdrio ndo sé ajudar a recolher os materiais recicldveis e ndo reciclaveis das ruas,
mas também resolver um problema social. Ou, em outras palavras, resolver o seu

préprio problema (GADOTTI, 2005).

No Brasil, o sistema de produgdo e consumo praticado mostrou-se ineficiente para
proporcionar a inclusdo social para a maioria de seus cidad3dos. Se os avangos recentes
dos ultimos anos trouxeram avangos reais para uns, a quantidade de pessoas em

situagdo de miséria no pais continua alarmante (Gadotti, 2005).

Para enfrentar essa situagcdo de contrapontos entre pobres e o resto da populagéo,
uma das alternativas mais aplicadas sdo aquelas que produzem trabalho e renda sem
visar apenas o lucro, mas também a reinsergdo de pessoas antes abandonadas ou
desnecessarias para o sistema. O nome que vem se dado a essa nova modalidade é

“Economia Solidaria” (CAMPQS, 2009).

Os principais objetivos dessa nova forma de tentar equilibrar as relagbes de
trabalho e sociedade, assim como as imposi¢des do capitalismo, sdo o
desenvolvimento sustentdvel, o equilibrio nas relagbes de trabalho e a tomada de
decisdo através da expressdo coletiva. Dessa forma, espera se superar a
individualidade muitas vezes presentes nas empresas por uma forma que visa o bem-

estar coletivo (CAMPOS; LUCILA, 2009).

Essas organizagbes tém sua base em uma sociedade de redes, que atua por
segmentos de produ¢dao de forma colaborativa e cooperativa, visando através de
praticas ambientais e sociais reorganizar a vida das pessoas dependentes desse

sistema.
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Segundo o Ministério do Trabalho (MIT, 2016), a Economia Solidaria possui quatro

caracteristicas tipicas:

a)

b)

d)

Cooperagdo: deve existir algum interesse comum entre os envolvidos, a
unido de esforgos e capacidades, a propriedade coletiva de bens, a

responsabilidade solidaria e a partilha dos resultados

Autogestdo: oferecer protagonismo aos agentes responsaveis pela rede,
e ndo a terceiros que podem até auxiliar no processo, como assistentes
sociais e gerenciais. Ela deve abranger as praticas participativas do
processo de trabalho, as definicbes estratégicas e cotidianas do
empreendimento e a direcdo e coordenagdo das agdes para os

interesses da rede.

Dimensdo econdmica: envolve estabelecer diretrizes e entendimentos
para a viabilidade de organiza¢do, de forma a respeitar caracteristicas

coletivas e individuais, baseada em critérios de eficacia e eficiéncia.

Solidariedade: Visa estabelecer que os resuitados alcangados serdo
justamente distribuidos, que as oportunidades sejam preenchidas e
oferecidas aos membros de maneira justa e racional de forma a
estabelecer o melhor desempenho e o maximo desenvolvimento das
capacidades, que o meio ambiente seja respeitado, que seja praticado o
desenvolvimento sustentavel, no respeito mutuo entre trabalhadores e
consumidores e no respeito aos direitos dos trabalhadores e

trabalhadoras.

O crescente movimento dessa nova forma das pessoas interagirem em um sistema

baseado na Economia Solidaria fez surgir varias organizagGes ou cooperativas que

viram nessa oportunidade uma forma de permanecer no mercado inexplorado do lixo

(CAMPOS, LUCILA, 2009).

Apesar da existéncia de catadores e catadoras ao menos ha cinco décadas, a

organizagdo dessas pessoas em um grupo ou cooperativa é recente. Somente no inicio

dos anos 80 surgiram as primeiras iniciativas organizacionais que viabilizavam a

execuc¢do da atividade de reciclagem através de economias solidarias (SENAES, 2014).
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Essas associagBes e cooperativas de catadores possuem nao sé a fungdo recicladora
do residuo solido gerador nas cidades, mas também um papel social de reinserir e
ofertar oportunidades as pessoas que durante suas vidas ndo tiverem a mesma
equidade de oportunidades de outras. Além disso, a partir do novo PNRS, a forma
considerada 6tima para o tratamento do lixo urbano é aquela que possui em sua

estrutura o apoio e a utilizacdo de catadores.

Assim, as cooperativas tém objetivos econdmicos, sociais e ambientais. Através da
contengdo da problematica dos residuos sélidos, essas estruturas visam trazer
melhores condigbes para os associados, ganho de renda e insergdo socioecondmica.
Para o meio ambiente, os catadores fazem a separagdo do lixo e diminuem os indices
de incineragdo e aterramentos. Para a industria, a redu¢do dos custos operacionais

para a efetiva logistica reversa (GALBIATI, 2004).

A principal forma de se determinar como essas estruturas serdo formadas é através
da andlise da realidade dos municipios. Alguns que ja possuirem catadores que
baseiam sua principal forma de renda na coleta de lixo das ruas, ou seja, vivendo do
lixo, devem idealmente buscar integrd-los nos programas de coleta seletiva,

incentivando que adotem esse modelo como forma estrutural (GALBIATI, 2004).

As principais atividades executadas por cooperativas de catadores de material
reciclado sdo a coleta, a separagdo, a prensa e a comercializagdo dos materiais. Para o
sucesso do empreendimento, é necessdrio que o material chegue para as associa¢des
via empresa privada ou setor puablico, que haja infraestrutura minima, treinamento e
capacitagdes e ainda o pagamento justo pelos servigos prestados. Embora algumas
associagdes recebem ajuda de governos, existem diversas dificuldades nesse processo

(GOUVEIA, 2012)

A partir de 2002, a atividade de catador foi reconhecida como categoria profissional
segundo a Classificagdo Brasileira de Ocupagdo (CBO, 2016). Com isso, os
trabalhadores oficialmente exercem a fungdo de coletar, transportar, triar, prensar,
armazenar e negociar materiais recicldveis. Porém, isto ainda deixa muito vago quais
sdo as condigdes minimas de acesso aos direitos do trabalho e as condi¢des de saude e

riscos aos quais os trabalhadores sdo expostos (GOUVEIA, 2012).
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Geralmente, as associagbes e cooperativas de catadores de residuos sélidos sdo
compostas por pessoas que ndo tiveram oportunidades de acesso ao mercado de
trabalho e nem amparo por parte dos orgdos responsdveis no que diz respeito a saude
e educagdo. Ou seja, grande parte dessas pessoas ndo possuem outra forma de viver
se ndo recolher e separar o lixo urbano (CAMPQOS; LUCILA, 2009). Ndo se trata apenas

de uma oportunidade de trabalho, mas sim da (inica maneira de se sobreviver.

Na cadeia de reciclagem existem diversos agentes. Os mais comuns sdo
atravessadores, sucateiros e acumuladores que ficam com boa parte dos recursos
financeiros, enquanto os catadores recebem receita geralmente inferiores ao salario
minimo brasileiro. Isso ocorre porque é complicado para um grupo pequeno de
catadores atender a demanda das empresa e industrias recicladoras, sendo necessario
um espago apropriado para o armazenamento e manuseio do material reciclado.
Dessa forma, as organizagcbes sdo quase que obrigadas a manter uma relagdo
dependente com os intermediarios, 0os quais compram a mercadoria a um prego

inferior ao de mercado e revendem em escala para a industria (CAMPQS, 2012).

No Brasil, os catadores de material reciclado, mesmo antes de serem regularizados
como trabalhadores, ja possuiam protagonismo na coleta e selegdo de materiais. As
condigdes precdrias e de desamparo gritante desse grupo sdo um motivador para o
desenvolvimento deste trabalho. Nem todos os catadores sdo cooperados e possuem
alguma forma de organizagdo. Os carroceiros, em sua maioria, sdo trabalhadores
independentes entregues quase que exclusivamente as mdos de atravessadores,

desamparados e dessemelhantes do resto da populagéo.

2.5. O carroceiro

Atualmente, existe uma pressdo por parte da sociedade no sentido de tornar as
empresas geradoras de residuos solidos mais responsaveis pelo ciclo de vida do lixo
gerado. Com isto, o destino de seus produtos apds o uso por parte da populagdo é
retirado da responsabilidade do governo somente e passa a ser dividida entre empresa

e estado (CAMARGO; SOUZA, 2005). Cada vez mais se faz importante a
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sustentabilidade nesta cadeia, sendo de extrema importancia criar canais que

permitam e facilitem a devolugdo dos produtos ao caminho da reciclagem.

A reciclagem neste cendrio € parte importante do planejamento das organizacbes e
como elas se comunicam na cidade, estando presente na cadeia produtiva, no
consumo e no reuso. Diante da maior produgdo de lixo na capital e da pressdo global
para uma produgdo mais sustentdvel e consciente, & necessario rever a logistica do lixo

e de todos os possiveis agentes neste ecossistema.

Mais do que uma forma ambientalmente correta e sustentdvel, a reciclagem tem
uma funcdo capitalista. O pensamento sustentavel, sob o ponto de vista critico,
permite uma justificativa ao consumo, uma vez que descartado o gasto energético
para a recuperagdo quimica ou fisica do material, ele retorna para o ciclo produtivo,
deixando uma “sensacio verde” & maneira danosa que a mentalidade de consumo traz

para a natureza (LACERDA; LEONARDO, 2014).

Tal perspectiva permite observar que o lixo, convencionalmente tratado como algo
sem valor, ou que perdeu seu valor, adquire novamente através da pratica da
reciclagem alguma valia. Ou seja, aqueles que forem capazes de separar os materiais

reciclados serdo responsaveis por “ressuscitar” o valor do lixo (KURTZ; ROBERT, 1996).

Neste ambito, competem na cadeia de reciclagem dos residuos sélidos urbanos
diversos agentes. Catadores, carroceiros, perueiros, sucateiros, intermediarios,
cooperativas, industrias e o proprio poder publico se relacionam e se interseccionam

com diferentes graus de abrangéncia e caracteristicas (OLIVEIRA, OLIVEIRA, 2014).

A anélise conjunta desses muitos agentes é dificil uma vez que variam em
quantidade conforme tipo de material reciclado e regido. Do processo de coleta a
entrega do produto ao responsavel pela sua reciclagem, cada agente adiciona uma
fatia de valor ao material. Além disso, a quantidade de material acumulado também é
fator determinante do valor readquirido pelo lixo. Obviamente, cada tipo de residuo

possui valor diferente, ja que cada cadeia de reciclagem é diferente (OLIVEIRA, 2008).

Embora tenhamos presenciado nos dltimos anos um avango na distribuicdo de
renda e a entrada de um novo contingente populacional na economia, observamos
hoje, principalmente em cidades onde hd grande acumulo populacional acompanhado
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de alarmante desigualdade social, uma degradagdo das condi¢bes de vida, mesmo

naquelas mais desenvolvidas economicamente (BURSZTYN, 2000).

O crescimento populacional no interior da cidade foi superior a capacidade das
empresas e do poder publico de gerar a quantidade de empregos necessarias para
absorvé-los. Essa populagio empobrecida é direcionada para as margens da cidade,

ocupando muitas vezes as periferias ou morando na rua (BURSZTYN, 2000).

Essa situagao é agravada em paises como o Brasil, onde o éxodo rural foi bem maior
do que a atratividade econdémica das cidades nas Gltimas décadas, dando origem a um
novo coletivo de pobres que buscam uma inser¢do na vida urbana ja saturada. Essas
pessoas, diante de um sistema de prote¢do social precdrio e num quadro onde a
tecnologia automatiza o sistema produtivo substituindo o homem na maior parte dos
trabalhos de base, encontra exatamente no descarte dos produtos e na recuperagdo

do lixo uma forma de resistir e viver.

Vindo muitas vezes de outras regides ou sendo resultado de presses da sociedade
capitalista, estas pessoas ndo sao apenas pobres que se realocaram no mercado de
trabalho, mas sim pessoas a margem do sistema econdmico e social. Essa populagdo,
nessa légica, passa a gerar despesas sociais para a cidade. E comum que, com o passar
do tempo, sejam vistas por aquelas engajadas no sistema com “dessemelhan¢a”, como
se aquilo que as conectasse como espécie humana tivesse sido rompido. Isso explica
porque ha de alguma forma uma falta de empatia em relagdo aos carroceiros e nédo
existe sequer leis ou regulagdes ao seu trabalho. Quando ndo ha uma forga suficiente
por parte do estado para que haja protecdo a essas pessoas e ndo exista uma forga por
parte do mercado de absorvé-las, did-se um fendmeno chamado de exclusdo social,

que remete ao instinto de sobreviver (BURSZTYN, 2000).

Existem diversos exemplos dessas populagdes no Brasil, mas devido a diferentes
motivos. Os Sem-Terra, movimento brasileiro de trabalhadores que foram privados de
terra para cultivo, sdo um exemplo. Porém, estes apresentam uma visibilidade e uma
resisténcia em aceitar as condigdes impostas e também uma estrutura organizacional

capaz de lutar por mudangas (BURSZTYN, 2000).
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No caso dos carroceiros, em sua maioria, sdo pessoas que nao sé foram ao longo de
suas vidas tratadas como dessemelhantes, mas também sofreram da exclusdo social,
exclusdo educacional, de saude, econdmica e de desamparo por parte do Estado tendo

pouca ou nenhuma organizagdo com exce¢do das cooperativas (NASCIMENTO, 1994).

Grande parte dessas pessoas vivem em situagdo de rua. Segundo o Perfil
Socioecondmico dos Moradores de Rua de 2010 divulgado pela Prefeitura da Cidade
de S3o Paulo (CENSO, 2015), o perfil socioecondmico dessas pessoas & caracterizado
principalmente por pessoas de 25 a 45 anos, predominantemente do sexo masculino e
geralmente migrantes — apenas 30% das pessoas em situagdo de rua sdao paulistanas
ou possuem familia em Sdo Paulo — usuarios de alcool (65% das pessoas) e outras

drogas.

Utilizando de uma perspectiva socidloga, Durkheim (1984) avalia que a exclusdo
social seria um efeito secundario da ruptura ou sessdo da solidariedade organica,
encerrando a capacidade natural do ser humano de perceber as necessidades e
oferecer suporte aos seus semelhantes, préprios da sociedade moderna e cada vez

mais individual no ponto de vista material e estrutural.

Esta condicdo justifica a existéncia de pessoas em situacdo desfavorecidas ou
excluidas do sistema, e toda a responsabilidade pelas suas vidas é colocada por parte
daqueles inclusos no sistema as a¢des do Estado. Participam desse grupo carroceiros,
mendigos, pedintes e pessoas “desnecessadrias economicamente”. Exatamente por
essa atribuigdo, existe uma repulsa social, uma dessemelhan¢a, uma exclusdo

(NASCIMENTO, 1994).
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3. Metodologia

O objeto de estudo deste trabalho foram os carroceiros, populagdo que vive da
coleta e selegdo de residuos sélidos urbanos espalhados pelas ruas das cidades. Para
isso utilizou-se de uma metodologia de pesquisa ativa, procurando conhecer o publico
alvo e suas principais particularidades. O levantamento dos dados foram divididos em
3 etapas, sendo a primeira constituida de uma revisdo bibliografica a fim de realizar
um mergulho no universo dos carroceiros, a segunda uma série de entrevistas com
essa populagdo, e a terceira foi composta por uma visita a uma cooperativa de

carroceiros no centro da cidade de S3o Paulo.

A primeira etapa procurou-se contextualizar a existéncia desse perfil de catador na
cidade de Sao Paulo, buscando compreender seus ensejos e motivagdes baseados em
pesquisas anteriores e na contextualizagdo social, politica e econémica do municipio.
Para esta etapa, foram utilizadas as pesquisas ja existentes sobre o tema buscando
encontrar as raizes da dinamica dos residuos sélidos urbanos no municipio assim como
destrinchar ndo s6 o lado social, mas também as técnicas que englobam este complexo

quebra cabega chamado de gestdo de residuos solidos urbanos em Sao Paulo.

Visando encontrar os principais agentes atuantes na dindmica dos residuos solidos
em S3o Paulo, realizou-se uma investigacdo bibliogréfica para caracteriza-los visando
elaborar uma cadeia onde os participantes estejam distribuidos em suas fungdes e
hierarquias. Dessa forma, procurou-se relacionar carroceiros, poder ptblico, empresas,
atravessadores e populagdo se relacionam em uma estrutura explicativa a qual torne
mais facil compreender como funciona o mercado de residuos sélidos no municipio de

Séo Paulo.

Na segunda etapa da pesquisa, foi realizada uma pesquisa de campo com 12
carroceiros encontrados aleatoriamente nas ruas da Zona Oeste e Centro do municipio
de S3o Paulo. Através da utilizagdo de um formuldrio padrio, a pesquisa procurou
investigar os perfis social, econémico e a logistica de trabalho de carroceiros
espathados pela regido, assim como validar algumas suspeitas quanto ao uso de

tecnologia (celulares e internet), uso das novas estruturas de mobilidade urbanas
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presentes na Cidade (faixas de Onibus e corredores e faixas para bicicletas) e a

associagdo ou independéncia dos trabalhadores quanto as cooperativas.

Os formularios procuraram abranger aspectos importantes para oficio dos
trabalhadores como renda mensal, quantidade de material recolhido por dia, tipo de
material recolhido, quantidade de quildmetros percorridos por dia, entre outros. Além
disso, outras perguntas visavam obter um aspecto mais humano e social dessas
pessoas, como a quantidade de pessoas na familia, escolaridade, Estado de origem,
principais medos e proje¢des futuras, se ja havia sofrido preconceito por parte da
populagdo e etc. Um resumo das entrevistas podem ser encontrados nos anexos do

trabalho.

Outro aspecto importante abordado nas perguntas do formulario foram quest&es
em relagdo as cooperativas. Procurou-se entender qual é a relagdo de renda entre
carroceiros cooperados e autdnomos, assim como quais os motivos que levam o
trabalhador optar pelo trabalho autonomo ao cooperado. Esses dados foram cruzados
com a renda e escolaridade dos entrevistados para avaliar a rentabilidade de ambos os

Casos.

Por fim, os formularios pretendiam dar voz ao principal agente desse estudo,
deixando espaco para livre opinides que venham a permitir explorar solugdes para
ajudd-los na coleta seletiva efetuada no municipio de Sdo Paulo sem tirar seu
protagonismo, mas reduzindo sua exposi¢cdo as condi¢des precarias, como no caso da

maioria dos entrevistados.

Na terceira etapa, foi realizada uma visita de campo a cooperativa CooperGlicério,
na regido do centro do municipio de Sao Paulo, onde verificou-se qual a estrutura e
relagdo de trabalho estabelecida entre os cooperados. Esta escolha deveu-se

basicamente a trés fatores:

e Dentre os carroceiros entrevistados, 3 deles eram cooperados a esta

organizagdo, o que facilitou o contato e o acesso.
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e A CooperGlicério é uma das cooperativas de carroceiros referéncia no
municipio de Sdo Paulo, estando atuando ha quase 10 anos e coletando

mais de 300 toneladas de materiais reciclavel por més.

e A existéncia de facilitadores para a realizagdo da pesquisa nessa
cooperativa, uma vez que ja existem outras publicagcdes que permitem o
aprofundamento da discussdo e uma maior abrangéncia quanto aos

dados.

A visita & cooperativa buscou investigar como os residuos sélidos chegam aos
cooperados, quais s30 os materiais triados e como é a organiza¢do espacial do local.
Além disso, procurou-se descobrir os principais compradores dos materiais apés a

triagem e beneficiamento, quando realizado.

Uma ultima etapa da pesquisa procurou, através da observagdo em campo, localizar
e reconhecer a existéncia de beneficiamento dos materiais, principalmente papel e
plastico, na cooperativa antes da realizagdo da venda, uma vez que a questdo espacial
do acumulo dos materiais é vital para o prego final e, ao efetuar alguns dos processos
prévios para a reciclagem como a trituragdo e a prensagem podem aumentar o valor

de venda da tonelada de residuos.

Para isso, levou-se em conta a presenga das mdquinas existentes na cooperativa e o
layout apresentado. A realizagdo ou ndo do beneficiamento dos materiais dependem
de fatores tais quais tecnologia, treinamento dos operarios, espago para armazenagem
e vantagem competitiva em relacdo ao valor da tonelada de material bruto. Dessa
forma, a investiga¢cdo se baseou em verificar como a cooperativa se relaciona com

essas competéncias.

Por fim, foi realizado uma sistematizagdo e andlise dos dados para criar
comparagcbes e relagbes possiveis que permitiram elaborar hipdteses para o
enfrentamento dos problemas do residuos sélidos urbanos com a visdo dos carroceiros

e a sua importancia no centro da discussao.
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4. Resultados

4.1, Os catadores e carroceiros no municipio de Sio Paulo

Apesar do perfil dos carroceiros ndo ser homogéneo, muitos dos que praticam essa
atividade sdo moradores de ruas, do sexo masculino e migrantes. Segundo o Perfil
Socioeconémico dos Moradores de Rua do Municipio de Sao Paulo, realizado pela FIPE
em 2015, existe oficialmente em S3o Paulo 15.905 pessoas em situagdo de rua no
municipio. Desses, 72,1% se dizem “ndo brancos”, 71% se dizem migrantes,
principalmente das regides Nordeste e Sudeste e com uma taxa de analfabetismo de

9,6%, superior ao do municipio.

Além disso, essa populagdo é constituida majoritariamente do sexo masculino, na

ordem de 88%. As faixas etarias est3do divididas conforme a tabela 1, abaixo:

Tabela 1: Porcentagem de pessoas em situagéo de rua por faixa etdria no municipio de Sdo Paulo

Idade Porcentagem Populacional
Até 30 anos 20%
31a49anos 56%
50 anos ou mais 24%

A maioria das pessoas em situa¢do de rua estd na faixa dos 31 a 49 anos. Do total
das pessoas em situacdo de rua que responderam a pesquisa, cerca de 32,2%
sobrevivem através do recolhimento de residuos sélidos urbanos, o que corresponde a

aproximadamente 5 mil pessoas.

Porém, no anos 2004, o Instituto Pélis (GRIMBERG, 2007) ja estimava que cerca de
20.000 pessoas atuavam na coleta, triagem e venda de materiais reciclaveis no
Municipio de S3o Paulo. Atualmente, com a elaboragdo e implementagdo do Programa
Nacional de Residuos Sélidos (PNRS) e a ampliagdo do nimero de cooperativas, este

numero tende a ser muito maior.

Dentre esta populagdo, estdo presentes catadores, carroceiros, trabalhadores

preocupados com a triagem do material reciclavel, autbnomos trabalhando em lixdes,
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entre outros podendo desempenhar ou n3o mais de uma fungdo na cadeia de

reciclagem.

Tratando-se especificamente dos carroceiros, esta classe de catadores compde um
importante grupo para a gestao de residuos sélidos urbanos. Puxando uma carroga ao
longo do dia, coletam, separam e comercializam os residuos sélidos de pequenos
geradores, como casas e bares, e médios geradores, como estabelecimentos e
pequenas lojas, por toda a cidade. Possuem péssimas condigdes de trabalho e atuam,

muitas vezes, de forma solitaria e isolada.

Por se tratar de uma populagdo com alto indice de analfabetismo, geralmente
pobre e desamparada socialmente, existe uma dificuldade para conseguir bons precos
nos materiais coletados. O material recolhido diariamente, apesar de muita
quantidade se considerarmos a distdncia percorrida pelo trabalhador puxando sua
carroga, é insuficiente para um contato direto com uma empresa, sendo necessario um

espago para armazenagem.

Com isso, surgem os atravessadores, também chamados de ferros-velhos e
sucateiros, os quais compram dos carroceiros e catadores o material recolhido e o
armazenam em galpdes de forma a acumular o material. Podem também ser
executadas etapas de beneficiamento para agregar valor ao produto e tentar atingir
um melhor prego em sua venda. Muitas vezes, um material pode ser vendido de um
atravessador para outro, com maior espaco de armazenagem ou possibilidades de

beneficiamento até chegar a uma empresa a qual ird de fato realizar a reciclagem.

Esta estrutura, apesar de permitir que os carroceiros executem seu trabalho e
tenham um comprador, também diluem o valor de mercado dos residuos sélidos entre
muitos intermedidrios, tornando o valor entregue ao trabalhador pequeno quando

comparado ao retorno potencial.

Em situagdo de rua, desprovidos de assisténcia social, muitas vezes analfabetos e
executando um trabalho solitério, ndo é raro encontrar carroceiros sendo explorados
por atravessadores, ganhando muito pouco ao desempenhar um trabalho importante
para a cidade. Estima-se que apenas 15% do valor fique de fato para os carroceiros

(GRIMBERG, 2007).
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Porém, a partir da década de 90, associagdes de catadores e cooperativas
comegaram a aparecer como uma alternativa a este contexto exploratério. Diante de
iniciativas governamentais e ndao governamentais, campanhas de coleta seletiva se
espalharam, apresentando aos préprios catadores uma perspectiva politica do
trabalho que eles realizam. Surgem as iniciativas de profissionaliza¢gdo dos catadores,
principalmente a partir de 2001 com o inicio do Movimento Nacional de Catadores de

Materiais Reciclaveis (MNCR, 2016).

Esta nova forma de se lidar com os residuos solidos, a pressdo global para um
desenvolvimento sustentdvel, a realidade social, a baixa participagdo das empresas
privadas na coleta seletiva, a exploragdo da classe de carroceiros e o desinteresse da
populagdo brasileira para a reciclagem domiciliar formam um arcabougo favoravel para

a ampliagdo de pessoas interessadas no mercado do lixo.

As cooperativas de coleta, triagem e venda de residuos aparecem como associa¢des
voluntarias de pessoas unidas em busca de melhorar sua condigdo social, econémica e
politica. Sdo catadores e carroceiros juntando for¢as para negociar seus produtos em
maior quantidade e obter condi¢Oes superiores de negociagdo com atravessadores e

industrias interessadas em residuos sdlidos.

Para se implantar uma cooperativa que seja uma efetiva alternativa ao mercado
exploratério, ela necessita de um conjunto de condi¢des basicas. Transporte, estrutura
espacial, espago para acumulo de materiais e triagens, assim como maquinas e
treinamento para beneficiamento dos materiais sdo algumas dessas exigéncias. Além
delas, ha também o fator humano, como treinamento e capacita¢do dos carroceiros

tanto para as atividades de coleta como para aquelas internas da cooperativa.

Diante dessa dificuldade, a situagdo da maioria das cooperativas ¢é ainda bastante
precdria e aquém do que se deseja. Para a maioria dos carroceiros das ruas, pouca
coisa mudou e muitos continuam trabalhando de maneira auténoma, ou mesmo
aqueles que se organizaram em cooperativas ndo conseguem acumular o volume de
material necessdrio para negociar com grandes empresas, estando ainda vinculados

aos atravessadores.
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As cooperativas que possuem tamanho volume, ainda existem dificuldades como o
preconceito da populacdo em relagdo aos carroceiros e a dificuldade de organizar uma
estrutura de trabalho baseado em cooperativas devolva ao trabalhador, tanto

socialmente quanto financeiramente, a dignidade.
4.2. Caracterizagdo dos carroceiros a partir da pesquisa de campo

Para este estudo, foi realizado uma pesquisa com 12 carroceiros no centro e na
Zona Oeste de Sdo Paulo. A andlise da pesquisa foi feita através do acompanhamento
dos dados segundo uma visao critica e comparando-a com a realidade apresentada na

pesquisa bibliogréfica anterior.

Com a finalidade de investigar o papel dos carroceiros na Cidade de Sao Paulo,
assim como quais as principais mazelas evidenciadas e onde o campo cientifico pode
atuar para melhorar suas condigdes, procurou-se tracar um perfil do carroceiro e suas
peculiaridades. O trabalho foi, em sua segunda etapa, investigativo, buscando no

campo perguntas ainda sem respostas.

Dessa forma, a pesquisa se segmentou em alguns itens de forma a preencher este

perfil, sendo elas:

¢ Perfil social: Este campo procura identificar o perfil do trabalhador de material
reciclavel e suas principais atribui¢des. Neste estdo enquadrados a idade, a

escolaridade, o numero de pessoas na familia, cidade de origem entre outros.

o Perfil econémico: Este campo possibilita estabelecer um recorte do carroceiro
e qual sua renda perante a sociedade. Tentou-se ainda investigar se possuiam

casa propria ou participavam de programas governamentais.

e Llogistica de trabalho: Esta atribuigcdo procurou investigar a logistica de coleta

de materiais e quais os procedimentos durante o trajeto diario.

Estes trés componentes, somados aos relatos e opinides, permitiram avaliar o

posicionamento perante a sociedade e encontrar subsidios para as conclusdes.

4.2.1. Caracterizagdo dos carroceiros quanto ao perfil social
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Para um cidaddo qualquer, muitas vezes, a visdo do carroceiro é completamente
desconhecida. Devido ao distanciamento ou até mesmo a dessemelhanga com a qual a
populagdo trata essas pessoas, torna-se complicado conhecer a fundo aqueles que

trabalham recolhendo o material jogado na cidade como lixo.

O objetivo central de se estabelecer um perfil social dos carroceiros é dar um corpo
humano ao personagem do estudo, inserindo-o na sociedade que muitas vezes o
discrimina e os ignora. Dessa forma, paramos de trata-los como carroceiros e voltamos

a observar o ser humano e sua forma de viver.

A construgcdo desse perfil foi fundamental para se compreender quais sdo os
principais problemas enfrentados pelos trabalhadores e como avaliar quais iniciativas
seriam mais assertivas para a sua resolugdo. Dessa forma, as entrevistas com os
carroceiros trouxeram um conhecimento prdtico de quem sdo essas pessoas e a

expansio do entendimento de seu cotidiano, seus medos e suas ambigdes.

As pesquisas mostraram um perfil bastante heterogéneo. Todos os entrevistados ja
haviam tido um emprego anterior, sendo a maior parte na construgdo civil ou com
trabalhos manuais como cozinha e industria de tecidos. Sebastido, carroceiro
analfabeto de 42 anos, disse ter trabalhado como auxiliar de cozinheiro no presidio
durante cinco anos. Ao sair, sem conseguir espa¢o no mercado de trabalho, ganhou a
carro¢a de um conhecido e comegou a recolher papeldo pela cidade e vender em
ferros-velhos espalhados por todas as regides. Atualmente, vive em uma barraca na
Zona Oeste e recolhe material nos bairros de Perdizes, Pompéia e Vila Madalena.

Perguntado se pensa em voltar a praticar crimes, a resposta é direta: “Nem pensar!”.

A idade média dos carroceiros entrevistados foi de 47 anos. Entretanto, foram
encontrados carroceiros de diversas idades. O mais jovem possuia 30 anos, enquanto o
mais velho, 61, fato que ndo o impedia de andar as mais de 10 horas diarias da regido
do Glicério, onde fica a cooperativa a qual participa, até o centro de Sdo Paulo, onde
recolhe o material. “E o jeito, ndo nasci para puxar gatilho”, relatou Jo3o, ao ser
perguntado o que o levava com essa idade a realizar este trabalho seis vezes na

semana. Formado em seguranga do trabalho, mencionou que a dificuldade de
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alocagdao no mercado apds os 41 anos o deixaram sem saida e essa foi a mais digna que

ele encontrou.

A ampla maioria dos entrevistados disse ndo possuir residéncia proépria,
correspondendo a 92% do total. Do total, 42% disse morar na propria carroga,
dormindo sem ponto fixo. Outros também relataram utilizar os albergues da Prefeitura
de S3o Paulo ocasionalmente ou vivem de aluguel em alguma regido da periferia da

cidade.

Moradia dos entrevistados

= Casa Propria  ® Aluguel ou Albergue  » Mora na Carroga

Figura 5: Grdfico do perfil social dos carroceiros e sua condig¢do de moradia.

Este dado evidencia um problema social da classe. E comum o carroceiro também
ser um morador de rua, o que o exp8e as mazelas desses cidadaos que n3ao possuem
minimas condigGes para descanso ou higiene, além do trabalho ja exaustivo. Quando
perguntado se participava de algum programa de assisténcia social do governo,
Romualdo, 53, disse: “Esse programas sao pra quem precisa. Eu sou muito agraciado

por Deus e pelo meu trabalho. Deixa para quem precisa.”

Foram relatados consumo de drogas e alcool, porém a grande maioria afirmava nao
ser viciado. “A gente toma uma (cerveja) de fim de semana, ninguém é de ferro ndo

é?” afirmou Romualdo.
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A partir dos resultados, pode-se assumir que o perfil dos carroceiros é heterogéneo
tendo em comum a busca pela existéncia com dignidade. Dos entrevistados, 58% é
migrante, vindo para Sdo Paulo atras de oportunidades. Quando indagados sobre seus
medos, muitos relatam o transito, que diariamente os violenta e os humilha. Alguns

disseram ndo possuir medo e serem muito apegados as religibes que os protegiam.

Todos os entrevistados afirmaram ja ter sofrido preconceito por parte da
populagdo. De xingamentos a agressoes fisicas, os relatos demonstram que a cidade
nao entendeu o importante papel dessas pessoas na reciclagem e no desenvolvimento
sustentavel, considerando que os carroceiros estdo “atrapalhando o trdnsito” ou

“empurrando essa carroga inutil”, como relatado pelos préprios trabalhadores.

Estes relatos reafirmam a condigdo de dessemelhanga enfrentada pelos
trabalhadores quando na agdo de seu oficio e reiteram a necessidade de politicas
afirmativas para essa populagdo que encontra na coleta de material reciclado uma

forma transparente de viver sem perder a dignidade.

Cabe aqui ressaltar que metade dos carroceiros entrevistados eram analfabetos e
possuiam apenas um oficio além da fungdo de catador de material durante toda a vida,

enquanto que apenas um havia completado o segundo grau.

Embora o perfil social do carroceiro tenha mostrado um perfil heterogéneo, as
principais semelhangas foram o fato da maioria ser migrante, ter exercido alguma
atividade profissional anterior e querer continuar sua sobrevivéncia de maneira digna,
correspondendo com o encontrado no levantamento bibliografico. Basicamente, a
Unica motivacdo dessa populagdo para viver da coleta de residuos é o retorno
financeiro, com excegdo de alguns mais politizados responsdveis em alguns momentos

de falar pela classe.

4.2.2. Caracteriza¢do dos carroceiros quanto ao perfil econémico

E de conhecimento mundial que o Brasil possui uma das maiores taxas de
reciclagem de aluminio do mundo. Segundo a ABAL (Associacdo Brasileira dos

Fabricantes de Latas de Alta Reciclabilidade) e a EAA (European Aluminium
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Association), em 2014, o Brasil reciclou 98,4% de suas latas e embalagens. Desde 2001,
¢ lider neste quesito, ficando na frente de paises como Argentina, Japdo e Estados
Unidos. Para efeito de comparagdo, neste mesmo periodo, os Estados Unidos
reciclaram apenas 68,5%, o que sugere uma consciéncia ambiental para a popula¢do
brasileira, separando e depositando corretamente seu lixo. Porém, na pratica, o
principal motivo para o elevado indice de reciclagem de aluminio é a existéncia de um
verdadeiro exército de catadores espalhados por todo o pais que fazem com que uma
latinha, quando jogada no chdo, permanega no solo o maximo 10 segundos em média

até ser recolhida.

Além disso, reciclar o aluminio representa uma economia estratégica para o pais,
uma vez que para produzir uma tonelada de aluminio secundario se gasta 5% da
energia necessaria para se produzir a mesma quantidade de material a partir da

bauxita (ABAL), valorizando a sucata de aluminio.

RECICLAGEM DE ALUMINIO
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Figura 6: Grdfico da porcentagem de aluminio no mundo de 2000 até 2014. Percebe-se o Brasil como a maior taxa
de reciclagem mundial. FONTE: ABRELPE (Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Alta Reciclabilidade).

Pode-se dizer, no Brasil, que o mercado de reciclagem de aluminio esta
praticamente saturado e a concorréncia pelas latas é grande, existindo diversas
organizagdes e associagdes de catadores espalhadas pelo pais. Embora os carroceiros

também participem dessa economia, ndao é desse material que eles recebem a maior
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fatia de seu sustento. Os materiais mais recolhidos sdo papeldo, plastico, metais e

residuos eletronicos.

Falando especificamente do plastico, em 2011, foram reciclados 22% dos plasticos
consumidos. Com esse percentual, o pais ocupa a décima posi¢do mundial, estando
atras de paises como Bélgica (29,2%), Alemanha (33%), e Suécia (35%) (PLASTIVIDA,
2012). Diferentemente do Aluminio, o plastico possui um largo espectro de tipos e seu
pre¢o médio de reciclagem nao é tdo atrativo. Somado ao desinteresse da populagio
em realizar a triagem seletiva de materiais, os responsaveis por sua reciclagem sdo o

poder publico, via a coleta tradicional porta a porta, e os carroceiros informais.

O mesmo acontece com o papeldo, sendo este o material mais lucrativo para a
categoria. Devido a sua baixa densidade e razodvel valor de mercado, os carroceiros
chegam a arrecadar 650 quilogramas desse material por dia. No ano de 2011, o Brasil
conseguiu reciclar cerca de 45,5% de papel, correspondendo a 9,6 milhdes de
toneladas (BRACELPA, 2012). Grande parte deste nimero se deve a expansdo da coleta

seletiva por parte dos carroceiros principalmente a partir da década de 90.

Durante o periodo de entrevistas, ficou claro que o perfil econémico dos carroceiros
eram pessoas de baixa renda que perceberam nas falhas, tanto da populacdo, que ndo
possui uma educa¢do ambiental focada na reciclagem, quanto na fragil estrutura de
reciclagem do poder publico, uma forma de ganhar seu sustento. Em média,
trabalhando cerca de 10 horas por dia e durante 6 dias na semana, um carroceiro
consegue RS 600,00 de remuneragdo. Este namero pode sofrer variagdes dependendo
de quem é o comprador do material. No caso, os cooperados conseguem um valor
superior aos carroceiros autbnomos que vendem para sucateiros, ferros-velhos ou

acumuladores, obtendo rendimentos na ordem de RS 980,00.

Tabela 2: Valor de venda média dos materiais Papeldo e Pldstico branco comparando carroceiros cooperados e
carroceiros guténomos e sua respectiva renda média mensal.

‘ Valor do Papeldo (kg) [ Valor do Plastico (kg) | Renda Média Mensal

Carroceiros Cooperados RS 0,35 RS 0,49 RS 600,00
Carroceiros Autdnomos RS 0,18 RS 0,32 RS 980,00
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O motivo central dessa diferenciagdo é a autogestdo da cooperativa e a capacidade
espacial. Carroceiros autdnomos ndo possuem espago para acumular a quantidade de
material suficiente para que seja vantajoso para uma empresa compra-lo. Assim, o
material recolhido é vendido para intermediarios, dependendo do tamanho da area
disponivel para depdsito, até chegar na empresa final que fard efetivamente a
reciclagem. Isso eleva os custos e diminui a margem de devolugio de capital para o

trabalhador.

la em cooperativas, a prépria estrutura da organizagdo disponibiliza o espaco
necessario capaz de cortar intermedidrios e aumentar o valor da tonelada de material
limpo. Mesmo com a vantagem do ponto de vista financeiro de estar trabalhando
junto a uma cooperativa, metade dos entrevistados preferem continuar trabalhando
como autdnomos. Quando indagados porqué, alguns diziam n3o conhecer as
cooperativas e outros diziam ndo confiar nesta forma de trabalho. Isto sugere uma
desconfianga por parte de alguns carroceiros em se filiar as organiza¢cdes. “Gosto de
seguir por onde meu coragdo manda. Ndo gosto de obedecer ninguém.”, disse Luis
Antdnio, carroceiro da regido da Lapa, Zona Oeste de Sdo Paulo, que morava em sua

carroga e andava com seus dois cachorros.

Em contra partida, os carroceiro que participavam de cooperativas elogiavam
bastante a maneira de trabalhar da instituigdo e ndo consideravam voltar ao mercado
autdbnomo. Estes apresentavam uma maior desenvoltura na hora de falar e entendiam

a importdncia do seu papel na sociedade, além de possuirem uma educagio politica.

Outro ponto relevante encontrado na pesquisa foi a relagdo entre escolaridade e o
perfil econdmico dos carroceiros. Os analfabetos ganham substancialmente menos,
chegando a 55% de retorno comparando a mesma quantidade de material recolhido
em média por més. Estes também compunham em sua maioria aqueles que nio
estavam ligados as cooperativas, demonstrando uma dificuldade de negociar o
material reciclado junto aos donos de ferros-velhos e sucateiros, os quais muitas vezes

os exploram.

Na média, as familias dos carroceiros entrevistados eram compostos de 3 pessoas,

considerando esposa e filhos. Porém, para a andlise desde dado, deve-se levar em
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consideragdo que os carroceiros envolvidos com cooperativas possuem uma familia
maior do que os demais trabalhadores auténomos, muitas vezes com a propria familia

trabalhando junto a associagao.
4.2.3. Logistica de Coleta

Este topico se prop0s a investigar a maneira como o carroceiro interage com o seu
redor e como é realizado o trabalho de coleta seletiva em termos quantitativos e
qualitativos, tentando categorizar os tipos de atuag¢do dos carroceiros. Em média,
durante o percurso de 10 horas didrias, sdo percorridos pelo trabalhador 13

quilémetros.

Este percurso pode ser feito com uma rota fixa ou ndo. Para formular a rota para
recolhimento de residuos sdélidos, os carroceiros avaliam diversos fatores como
dificuldade do trajeto, a quantidade de material disponivel e o dia da semana. Escolher

as melhores ruas e conhecer a regido é importante para o sucesso em um dia de

trabalho.

As entrevistas revelaram que existem dois tipos de modalidades de coleta seletiva

por parte dos carroceiros, sendo elas:
e Porta a porta, dos materiais previamente separados;
e Coleta “aleatoria” de materiais depositados nas rua, em lixeiras e etc.;

O sistema porta a porta ocorre de duas formas. Alguns carroceiros ja possuem sua
trajetéria elaborada para o dia da semana baseada em um acordo prévio com a
populacdo, realizando a coleta em paralelo com o mecanismo do poder publico. Estes,
em sua maioria cooperados, possuem o trajeto fixo, fazendo algumas modificacdes

dependendo de imprevisibilidades.

Geralmente, estes carroceiros elaboram sua rotina incluindo edificios ou
estabelecimentos que fazem a separagdo do material e disponibilizam para serem
recolhidos. Com isso, grandes quantidades sdo coletadas de uma vez, otimizando seu

tempo e retorno financeiro.
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Dentro do grupo de amostras, existiram ainda alguns carroceiros que trabalham
apenas para enderegos pré-determinados, geralmente enderegos nobres da cidade,

possuem vocabulario técnico e sdo articulados, tendo o segundo grau completo.

Entretanto, outros carroceiros resolvem elaborar suas rotas a partir do envolto dos
pontos de venda. Este método cria uma rede de carroceiros em uma regido que
concorrem entre si. Em mais de uma entrevista, foi relatado como um dos principais

problemas enfrentados a concorréncia.

A forma difusa e quase arbitraria de organizar a coleta e se tragar a rota didria
diminui o total em peso dos residuos sdlidos recolhidos, obrigando-os a executar
maiores trajetos e expandir seu raio de atuagdo para recolher a mesma quantidade de

material.

Esta evidéncia permite extrapolar a improdutividade dessa forma de coleta, a qual
torna ainda mais dificil um trabalho desgastante e ndo beneficia nenhuma das partes.
O isolamento do carroceiro quando trabalhador fomenta a exploragdo de seu trabalho,
o acumulo de horas recolhendo material e diminuem o ja baixo retorno financeiro da

categoria.
4.2.4. Ciclofaixas e ciclovias

Dentre os entrevistados, todos alegaram ter sofrido algum tipo de preconceito em
seu trabalho de coleta seletiva puxando carroga pela cidade. Dentre todos os relatos,
prevalece o sentimento de falta de empatia dos motoristas e da popula¢gdo em geral.
Na pratica, a populagdao ndo atribui aos carroceiros o papel de trabalhador, muito

menos reconhece seu importante papel na cadeia de materiais reciclaveis.

No municipio de S3o0 Paulo, os diversos modais de transporte se espremem nas ruas
lotadas de carros, tornando o trabalhador e sua carroga mais um elemento no cadtico
e irritado transito paulistano. Andando a uma velocidade média bastante inferior em
relagdo aos carros, os carroceiros alegam se sentirem intimidados e ja terem ouvido
diversos tipos de xingamentos. A sensagdo geral é de que eles estariam atrapalhando o

transito de automoveis.
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Ou seja, apesar de realizarem um trabalho necessdrio e importante para a
metrdpole, os trabalhadores sdo hostilizados pela populagdo que ndo quer dividir as

vias publicas com eles.

A partir de 2012, a Prefeitura de Sdo Paulo optou por ampliar os modais de
mobilidade urbana, ampliando a malha de ciclofaixas, ciclovias, faixas de &nibus e
corredores de Onibus. Estas iniciativas, além de impactar diretamente a mobilidade

urbana, afetou indiretamente a dindmica de trabalho dos carroceiros.

Como nessas faixas especiais a frequéncia de circulagio dos meios tanto
automotivos como as bicicletas é inferior as ruas cheias de automaveis, os carroceiros
observaram uma oportunidade e ocuparam este espago, realizando seus
deslocamentos com mais seguranga e velocidade. Dos entrevistados, todos disseram

utilizar estas faixas especiais durante seu trajeto.

Figura 7: Imagem de carroceiro e ciclista dividindo a ciclofaixa. No assaltado, 1é-se "#RECICLOVIA", uma referéncia
de apoio ao uso de ciclofaixa por carroceiros.

4.3. Experiéncia na Cooperativa CooperGlicério
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Segundo a Prefeitura de Sdo Paulo, atualmente existem 31 cooperativas
cadastradas no Municipio de Sdo Paulo, contemplando aproximadamente 2000
catadores. A coleta seletiva esta presente em 93 dos 96 distritos paulistanos, e é
realizada porta a porta por empresas privadas as quais entregam o material a ser
triado nas cooperativas ou em duas centrais mecanizadas, além da participagdo dos

carroceiros e catadores.

7

Para a formagdo de uma cooperativa, é necessdrio que o poder publico tenha
garantido a organizagdo de uma central de triagem, dotada de maquinas para a
execugdo do trabalho e um espago de armazenagem dos materiais coletados. Esta
corresponde a etapa mais demorada e mais burocratica, sendo a primeira etapa do

processo organizacional do trabalho de reciclagem com inclusdo de carroceiros.

A reciclagem se trata de uma série de processos interligados por uma cadeia na qual
o fim é reintroduzir os materiais recicldveis novamente nas operacdes de producio,
atuando como insumos de novos produtos. Dessa forma, é importante destacar que o
processo em si depende de diversos fatores, estando eles interligados por uma logica

de retorno do material a fonte capaz de recicla-lo.

Com isso, podemos colocar como o primeiro participante dessa cadeia o gerador e
atribuir a ele a fungdo de separar o material reciclavel em seus préprios despejos. No
Brasil, é conhecido o atraso em relagdo a consciéncia ambiental dos pequenos

geradores, principalmente se tratando de pequenos e médios.

A segunda etapa da cadeia, apds a separagdo, é composta pela coleta seletiva
desses materiais, parcial ou totalmente segregados, para serem enviados as unidades
de triagem. Neste campo, inicia-se a atuagdo dos carroceiros, organizados ou ndo em

cooperativas, assim como as empresas privadas de coleta de lixo e a prefeitura.

A terceira parte do processo é a triagem, no qual o material é separado, classificado
e passa, quando possivel, por processos de beneficiamento. Neste ponto, a uma
diferenga importante entre os carroceiros cooperados e os nio cooperados. Enquanto
o Unico destino do material para um carroceiro autbnomo é a venda para os

atravessadores, os cooperados encaminham o material para as cooperativas, as quais
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sdo capazes de realizar a triagem e acumular e beneficiar o material em busca de um

prego maior.

Por fim, a Ultima etapa do processo de reciclagem acontece pela reciclagem de fato
dos materiais. Neste momento, o material obtido nas etapas anteriores é
encaminhado para empresas e serdo submetidos a processos industriais para

possibilitar a reinser¢do desses produtos no meio produtivo.

Tabela 3: Etapas do processo de Reciclagem e seus respectivos participantes

Etapas do Processo de Reciclagem | Participantes

1. Separagdo na Fonte Geradores

2. Coleta Seletiva Catadores, Carroceiros, Empresas Privadas e Prefeitura
3. Triagem e Beneficiamento Cooperativas e Atravessadores

4. Reciclagem Empresas Privadas

O mercado de reciclagem no Brasil forma uma pirdmide de agentes. Em sua base,
encontramos os catadores e carroceiros, sejam organizados ou auténomos, seguidos
pelos sucateiros, aparistas e ferros-velhos. Por fim, compondo a parte superior e a
minoria do processo, estd a industria, interessada na escala do material e no potencial

lucrativo do processo de reciclagem, conforme podemos ver na figura 7.

Catadores organizados e
Catadores autdnomos
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Figura 8: Pirémide do mercado de reciclagem no Brasil, onde catadores e carroceiros ocupam a base, seguido por
Sucateiros, Ferros-Velhos e aparistas e, por fim, a inddstria ocupando o topo. (Fonte: VILHENA, 1999)

Os catadores de materiais reciclaveis, assim como os carroceiros, sempre estiveram
presentes na recuperacdo dos despejos, diminuindo o desperdicio dos recursos
naturais tdo abundantes na cidade. Porém, a unido dessas pessoas em cooperativas
permitiu o reconhecimento da classe como trabalhadores, sendo oficialmente algado
como categoria profissional na Classificagdo Brasileira de Ocupacées, em 2002. O CBO
é o documento do Ministério do Trabalho responsavel por reconhecer, nomear,

descrever e classificar as ocupagbes do mercado de trabalhado brasileiro.

Mesmo antes do Programa Nacional de Residuos Sélidos (PNRS, 2012), de 2012,
que estabeleceu as diretrizes para a coleta seletiva eficiente com a inclusio de
catadores e metas ambientais, os carroceiros e catadores eram os principais
responsaveis pela coleta seletiva de materiais reciclaveis em S3o Paulo. Segundo o
UNICEF, 90% do material que chega para as indlstrias recicladoras. Além disso,
auxiliam a prefeitura na redug¢do do gasto com o recolhimento do lixo e a diminuigdo

da quantidade de material encaminhado para aterros.

A organizagdo dos carroceiros especificamente em cooperativas permite a
emancipa¢ao do trabalhador e o seu empoderamento. Partindo de uma condigdo
quase servil, essa estrutura de trabalho visa dar suporte politico, médico, social e
financeiro aos seus participantes, tirando-os da condi¢do sub-humana das ruas e lhes

fornecendo dignidade.

Ao todo, a CooperGlicério conta com um total de aproximadamente 40 pessoas em
sua estrutura. A cooperativa possui uma estrutura fixa de participantes, possuindo um
setor administrativo, um presidente e uma divisdo por igual da renda obtida segundo

uma ldgica de horas trabalhadas e de quantidade de materiais recolhidos.

Alguns desses trabalhadores j& abandonaram as carrogcas e avangaram na
profissionalizagdo, adquirindo veiculos como caminhonetes e vans para realizar a
coleta seletiva. Também ja possuem convénios com empresas e inclusive cobram pelo
servigo prestado, ndo mais realizando este trabalho de maneira gratuita apenas para

ganhar sobre o material recolhido. Desta forma, percebe-se uma mudanga de
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consciéncia ambiental por parte de empresas as quais estdo valorizando também o

processo de coleta seletiva, e ndo simplesmente descartando-os no lixo comum.

A cooperativa é dividida em quatro regides. Por convénios com empresas e com a
prefeitura, oferece o servico de triagem e selegdio de materiais, estando
aproximadamente metade do espago destinado a esta atividade. Dessa forma,
caminhfes entregam o material reciclavel coletado a cooperativa encarregando-a de

triar, pesar, prensar quando possivel e empacotar.

A formagdo da cooperativa como associacdo permite a emissdo de notas fiscais,
possibilitando a prestacdo de servigo para empresas privadas geradoras de lixo,

estabelecendo um fluxo de renda importante e fixo para a cooperativa.

A outra parte da cooperativa é dividida em boxes pessoais para os carroceiros. Ao
chegar na associagdo apds uma jornada de trabalho, cada trabalhador fica responsavel
por organizar, separar e pesar e estocar o material recolhido. Cada trabalhador possui
uma comanda onde é anotada a quantidade de material recolhido, e ao final do més é
realizada a divisdao dos lucros. A cooperativa possui alguns compradores do seu
material recolhido, sendo eles tanto empresas quanto atravessadores. Para a venda
para a empresa, a quantidade deve ser suficientemente interessante. Caso contrério, o

destino é algum acumulador intermediario.
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Figura 9: Foto da entrada da drea de divisdo por boxes. A direita e ao fundo estéo os boxes divididos por participante
da cooperativa, enquanto & esquerda estd a drea de beneficiamento.

Na zona central, esta alojada a area de beneficiamento, lugar onde ocorre a
pesagem, trituragdo, prensagem e empacotamento dos materiais, quando possivel.
Para obter estar maquinas, a cooperativa anteriormente contou com o apoio da
Prefeitura e de instituicdes do terceiro setor, responsaveis por doar o maquinario e
realizar o treinamento de alguns cooperados. Segundo o CEMPRE {(Compromisso
Empresarial para a Reciclagem), o valor dos materiais reciclaveis, prensados e limpos,

esta representado na tabela 4.

Tabela 4: Preco dos materiais recicldveis segundo o CEMPRE - Compromisso Empresarial para a Reciclagem

Material Valor (Kg) na cooperativa / tonelada
Papelao R$380,00
Papel Branco R$490,00
Plastico Rigido R$1 300,00
PET R$1 650,00
Plastico Filme R$1 000,00
Vidro R$135,00
Metal R$350,00
Aluminio R$3 200,00
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Oleo de Cozinha R$1 000,00

Estes valores foram obtidos a partir das médias informadas pelas cooperativas e
centros de coleta seletiva, de forma a diminuir a desigualdade na hora da venda.
Porém, este preco representa a tonelada triada, limpa e prensada, exigindo uma mao
de obra por parte da cooperativa e um maquinario. A CooperGlicério conta com uma
prensa para beneficiar seu material, porém os proprios carroceiros cooperados
admitiram que esta etapa do processo é a mais defasada. Caso existissem
oportunidades de se beneficiar mais o material, como triturar o papel antes da venda e

realizar uma prensagem mais eficiente, o valor final agregado seria maior.

Figura 10: Embalagens de PET triadas, limpas, prensados e empacotadas para venda.

Segundo os trabalhadores, mesmo estando vinculados a cooperativa, sdo poucos os
materiais acumulados em quantidade suficiente para negociar diretamente com
empresas. Dessa forma, o maior comprador ainda s3o atravessadores com galpdes de
largas extensdes e equipados com maquinas capazes de adiantar processos de
beneficiamento para a industria recicladora. Ou seja, apesar de ter avan¢ado na

profissionalizagdo de seus processos, ainda ha espago para se evoluir e dar poder aos

trabalhadores.
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Para efeito de comparagdo, o valor da tonelada do papeldo triturado, picado e
limpo comprado pela industria chega a ser na ordem de R$700,00, enquanto o valor de
venda da cooperativa é de R$380,00. Ou seja, caso a cooperativa optasse por acumular
o material, tritura-lo da maneira correta e vender diretamente para a industria, o

acréscimo seria de 84% quando comparado ao valor praticado sem o beneficiamento.

Segundo dados da Prefeitura de S3o Paulo de 2009, a CooperGlicério recolhe em
média 300 toneladas de materiais reciclaveis por més. Assumindo que 60% seja
papeldo, e que os gastos administrativos da cooperativa estejam na ordem de 50% do
valor total arrecadado, o valor estimado de retorno financeiro por pessoa seria RS
855,00 mensais para o material ndo beneficiado e R$ 1.575,00 para o segundo cenario.

N3o foi possivel obter acesso aos dados mais atuais de recolhimento médio mensal.

Por fim, a cooperativa conta com salas onde estd alojada a area administrativa
equipada com equipamentos eletronicos e pessoas com fungdes somente
administrativas, responsaveis por contabilizar a massa de material coletado, ratear os

custos da cooperativa entre os carroceiros e fazer os pagamentos de todos.

Caso algum trabalhador opte por se desvincular, a preferéncia para a entrada de
novos participantes é através da estrutura familiar. E comum ver diversos membros de
uma familia interagindo e transitando entre os boxes de materiais coletados. Este dado
comprovou a informagdo coletada nos formularios sobre o acesso dos carroceiros as
cooperativas. Apesar dos esforcos em se politizar e unir a classe de trabalhadores, a
prépria estrutura impede que todos alcancem essas oportunidades, criando uma
espécie de “elite do lixo”, profissional e em condigdo financeira superior a maioria dos

demais.
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5. Discussdo

O carroceiro ainda hoje possui uma imagem negativa socialmente, enfrentando
preconceitos por parte da populagdo, estando desprovido, em sua maioria, do direito
de cidadania e trabalhando com aquilo que é rejeitado pelo resto da sociedade, ou

seja, o lixo.

Com isto, ser carroceiro é visto como uma profissdo vergonhosa. Parte do processo
de dignificagdo dessa classe passa pela valorizacdo e empoderamento do trabalho
exercido por essa categoria de trabalhadores. Para enfrentar esta condicdo, deve-se
transformar o entendimento da sociedade para essas pessoas, de forma a valorizar a
importancia do trabalho dessas pessoas para a melhora das condigdes ambientais da

cidade.

A anilise dos dados da pesquisa ativa com os carroceiros quando comparado ao
perfil obtido do morador de rua no municipio de Sdo Paulo revelou uma série de
confluéncias. O perfil social é parecido, mostrando a realidade desse trabalhador e sua

situagdo de trabalho ainda muito precaria.

Mesmo com as semelhangas, o perfil dos carroceiros encontrado foi heterogéneo,
apresentando cada um dos entrevistados peculiaridades e diferencas. A visdo dos
catadores revela que a maior parte é desprovida de qualquer visdo politica ou da
importancia ambiental de sua profissdo. Possuem dificuldade de comunicagdo, pouco
estudo, problemas com dlcool e outras drogas e atuam isolados de qualquer
organizagdo. Realizam sua coleta didria com minima organizagdo logistica, muitas
vezes fazendo seu trajeto de maneira aleatdria ou seguindo sua intuigdo. Ndo possuem

metas e realizam o trabalho como forma de subsisténcia.

Como pano de fundo da vida dessas pessoas, existem duas crises: uma social e
outra ecoldgica. O oficio de catacdo de material reciclavel sé existe porque ha, no
Brasil e em paises subdesenvolvidos, a auséncia da consciéncia ambiental por parte da
populacdo em geral, despejando nas ruas seus residuos sélidos sem qualquer cuidado
ou senso de cidadania. Pode-se dizer que a profissdo de carroceiro sé existe porque ha
um ecossistema favoravel para esta condi¢do, baseado na miséria da populagdo, na

incapacidade do poder publico em fornecer condigdes minimas para todos e da
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existéncia de uma crise ecolégica no que diz respeito ao descarte de residuos sélidos

urbanos.

Em contrapartida, existe outro perfil dos carroceiros. Vinculados a associagbes ou
cooperativas de coleta e triagem de materiais recicldveis, estes trabalhadores
apresentam outro perfil, principalmente em relagdo a sua capacidade politica. Compége
uma “elite do lixo” a qual muitas vezes sdo capazes de falar por toda a classe.
Adotaram um sistema de coleta seletiva seguindo uma logistica j& predefinida,
atendendo regularmente a residéncias e empresas, chegando até a cobrar por estes

servicos.

Este perfil de carroceiros compreende a minoria dos trabalhadores os quais
entenderam seu papel dentro da cadeia de reciclagem. Impactados por campanhas
tanto de organizagdes do Terceiro Setor quanto do poder publico, profissionalizaram

seus servigos e se uniram para enfrentar seus problemas.

Comparando estes dois perfis de trabalhadores, percebe-se que o modelo de
cooperativa para os carroceiros possibilita, em primeira instancia, uma alternativa a
exploragdo realizada por parte de alguns atravessadores para os carroceiros
autdbnomos. Mesmo ao negociar com algum sucateiro ou ferros-velhos, a cooperativa
obtém pregos melhores do que os carroceiros isolados. Dessa forma, mesmo existindo
custos de administragdo, o valor médio mensal obtido por um carroceiro cooperado é

63% superior ao auténomo.

Além disso, as cooperativas realizam um trabalho indireto de inclusdo social. Ao
discutir a condigdo do carroceiro como trabalhador e introduzir o discurso politico da
classe, elas empoderam estas pessoas e as encorajam a lutar contra sua condig¢io
social. Ou seja, as cooperativas além de simplesmente ser uma maneira organizacional
financeiramente vantajosa, também atribui ao carroceiro o protagonismo na cadeira

do lixo.

Porém, o numero de cooperativas no municipio de S3o Paulo ainda é muito baixo,
sendo a grande maioria dos carroceiros trabalhadores autdnomos. Desde a elaboragio
do Plano Nacional de Residuos Sélidos (PNRS) de 2010, o mecanismo indicado para o

tratamento de residuos solidos é a coleta seletiva com a participacdo de catadores.
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Mesmo com os esforgos para a ampliagdo do nimero de cooperativas, percebe-se que

ainda se esta muito aquém do ideal.

Além disso, ha ainda uma resisténcia por parte dos proprios carroceiros autdnomos
em procurar este tipo de organizagdes. Muitos acreditam ndo ser vantajoso se filiar e
preferem agir isoladamente, e outros comp&e uma forga de trabalho para ferros-
velhos e possuem vinculos informais. Assim, a alternativa para essas pessoas é
convencé-las a modificar a natureza de seu trabalho, inicialmente isolado, autonomo e

sem rotina para a vinculada a cooperativas.

Dessa forma, é necesséaria a existéncia de formagdes e plataformas de didlogo com
esse perfil de trabalhador, seja via poder publico ou pelo préprio movimento de
catadores. Sem a busca pela profissionalizagao da classe, a condigdo social e a imagem

negativa do carroceiro prevalecem, deixando o préprio carroceiro excluido.

(D~

Outra diferenga importante é a divisdo dos trabalhos. O carroceiro autdénomo

D~

responsavel apenas pela coleta do material recicldvel. J& o carroceiro cooperado
também responsavel pelos trabalhos internos da cooperativa, estando a ele atribuidas
as tarefas de triagem e beneficiamento do material. E necessario, durante a
organizacdo da cooperativa, introduzir estes catadores na participa¢do de todo o

sistema, realizando o trabalho interno e também a coleta nas ruas.

Outro item encontrado foi a presenga de rotas pré-programadas por parte de
carroceiros cooperados quando comparados aos autdnomos. Com acordos estipulados
junto a empresas e pequenos geradores de lixo, o trabalho de coleta é bem menos
exaustivo e maximizado. Alguns dos catadores inclusive adquiriram automoveis e vans
para realizarem esse trabalho. Esta condigdo mostra o surgimento de um perfil
empreendedor dentre os catadores, demonstrando uma ambicdo de largar a carroga e
encontrar outras formas de realizar o trabalho e deve ser valorizada, ja que o objetivo

n3o é ampliagdo do niumero de carrogas, mas sim a melhoria da vida dessas pessoas.

Um ponto importante demonstrado na pesquisa foi o uso de ciclofaixas e ciclovias
por parte dos carroceiros. Essas faixas especiais permitiram ao trabalhador ampliar sua
velocidade e percorrer maiores distancias sem gerar conflitos com os carros, fugindo

do transito indspito da cidade. Aqui ha também uma oportunidade de se construir
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rotas baseadas nessa nova malha, onde o material reciclavel seria deposto préoximo
dessa regido, facilitando o trabalho do carroceiro. Porém, tal iniciativa demanda
conscientiza¢do da populagdo e iniciativa do poder publico, restando por hora ao

carroceiro apenas usufruir das faixas para deslocamento.

Quanto a estrutura da cooperativa, percebe-se a presenga da estrutura familiar na
organizacdo, sendo esta a preferéncia para ocupar uma vaga remanescente. Isto
dificulta a introducdo de novos trabalhadores no modelo cooperado, ja que ao invés
de se absorver os trabalhadores existentes, a oportunidade é reposta por algum

familiar desempregado.

A cooperativa é a melhor saida atualmente para os carroceiros, pois permite o
acimulo necessario para negociar por melhores pregos o material coletado, possui
espaco e maquinario para realizar o beneficiamento prévio como prensagem, limpeza

e empacotamento dos produtos e negociar diretamente com empresas.

Na cooperativa visitada, as maquinas como o triturador e a prensa estavam sendo
subutilizadas, muito por conta da dificuldade de uso por parte dos operadores e pela
peculiaridade de cada material. H& a oportunidade de expandir a utilizagcdo desses
processos, o que traria um impacto direto no prego de venda dos materiais. No
exemplo utilizado, caso a cooperativa optasse por triturar o papeldo, obteria um preco
final 84% superior. Para que isto seja possivel, ndo basta ao poder publico apenas
equipar as cooperativas, mas também fornecer treinamentos e informagdes de forma

a capacitar seus usuarios.

Esta realidade também fornece a academia cientifica a oportunidade de auxiliar
essa populagio a obter um maior valor em seu material. A reciclagem ¢é interesse de
todos, e desenvolver metodologias que permitam a melhoria da eficiéncia dos
processos com inclusdo de catadores, além de estar alinhado com o Plano Nacional de
Residuos Sdlidos, também impacta diretamente a vida desses trabalhadores

promovendo a diminui¢cdo da desigualdade.

Ao poder publico, existem algumas alternativas para lidar com este problema
urbano e social. A primeira op¢do é a valorizacdo da classe de trabalhadores

carroceiros, a ampliacdo do nimero de cooperativas atuando junto a prefeitura de
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forma regular através dos convénios e certificagdes, a politizacdo e formagdo desses
carroceiros como profissionais apresentando as alternativas disponiveis e a amplia¢ao
do didlogo junto a sociedade, enquadrando a conscientizagdo do uso sustentavel e do

descarte seletivo e a valorizacdo do papel do carroceiro como agente publico.

3

A segunda opg¢do é a criagdo de maiores centrais de triagens mecanizadas,
mantendo o nimero de cooperativas e ampliando os convénios com as empresas
privadas que poderiam absorver essa demanda de coleta. Atualmente, as empresas ja
sdo responsdveis pela coleta porta a porta, porém o alcance atingido é inferior ao
ideal, sobrando para os carroceiros realizar o trabalho de garimpo. Essa atitude
diminuiria consideravelmente o numero de carroceiros nas ruas pois elevaria a
concorréncia pelos residuos sélidos. Porém, esta ndo parecesse ser a vontade do poder
publico, visto o préprio Plano Nacional de Residuos Solidos. Indo além, esta alternativa

geraria uma massa de pessoas desempregadas, ndo solucionando o problema social.
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6. Conclusao

As pesquisas existentes no Brasil que tratam de coleta seletiva, sejam
governamentais ou n3do governamentais apresentam resultados que expbe a
fragilidade da classe de carroceiros e catadores no pais. A coleta seletiva formal ou
informal ainda representa uma porcentagem muito pequeno do volume total de
residuos solidos gerados, exigindo do poder publico atitudes assertivas para os

proximos passos.

As diretrizes do Plano Nacional de Residuos Sélidos, associado a vontade mundial
para um desenvolvimento dito sustentdvel pressiona a sociedade para alterar o
modelo de coleta seletiva pds-consumo. Este coleta, realizada quase que
exclusivamente pelos catadores e carroceiros de materiais reciclaveis, deve abandonar

seu modelo majoritariamente informal para caminhar para a profissionalizagao.

Dessa forma, é importante o empoderamento social por parte do carroceiro e sua
organizagdo, na forma de cooperativas e associagdes, as quais o permitam alcangar um
estado de profissionalizagdo e justica social, acumulando fung¢ées além da coleta, mas

também a triagem, o tratamento e o beneficiamento dos materiais.

Do ponto de vista do carroceiro individual, deve-se salientar seu papel ecologico na
cidade e salientar a busca pelo fim da exploragdo de sua mado de obra. Para isso, €
necessario investir na politizacdo desses trabalhadores, seja através de agdes publicas
ou por organizagdes do terceiro setor que visem dialogar com esta classe de forma a

fazé-los compreender seu papel na cadeia de reciclagem.

Do ponto de vista da engenharia, ha um campo de possibilidades que auxiliem tanto
o carroceiro individualmente quanto no tangivel a cooperativa. Para o carroceiro, a
formacdo de rotas que sejam favoraveis quanto ao relevo da cidade, as estruturas
urbanas como ciclofaixas e ciclovias e que maximizem a coleta podem ser elaboradas
utilizando a tecnologia. Existe ainda a oportunidade do desenvolvimento de uma nova
forma de transporte que seja vidvel de ser adquirida pelos carroceiros e que seja mais

ergondmica que a atual.
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Em relagdo as cooperativas, € urgente auxilid-las no referente ao beneficiamento
dos materiais. Essa atividade, realizada no interior das associa¢gdes, permitiria a
retencdo da maior parte do valor adquirido na cadeia do lixo pela cooperativa, sendo
possivel repassar este valor para os trabalhadores, trazendo maior justiga social para

esta classe.
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8. Anexos

8.1. Questionario do carroceiro

Identificagdo: N2 do Questionario:
Nome: Regido:
Idade: Data de Nascimento:

Local de Nascimento:
Escolaridade: Estado Civil:
1) Ha quanto tempo vocé trabalha como carroceiro?
2) Quantos kms vocé percorre por dia em média?
3) Quantas horas em média vocé trabalha?
4} Vocé possui residéncia prépria? ( ) Sim ( ) Nao

5) Dos materiais abaixo, quais vocé recolhe?

Material Quantidade Valor de

média mensal venda/kg

Plastico

Papel/Papelido

Vidros

Metais

6) Qual o valor médio mensal arrecadado na venda desses materiais?

7) Para quem vocé vende o material recolhido?
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8) Onde fica o local onde vocé vende o material recolhido?

9) Vocé teve alguma profissdo além de carroceiro?

10) Como vocé acha que as pessoas veem a profissdo de carroceiro?

11) Vocé é associado/trabalha com alguma cooperativa de material reciclavel?
12) (Se sim) qual?

13)(Se sim) Quais as principais vantagens de se trabalhar com uma

cooperativa?
14) (Se ndo) por que ndo?
15) Voceé faz uso de Ciclovias ou Ciclofaixas durante seu percurso?
16) Vocé possui telefone celular? { ) Sim ( ) Ndo
17) Vocé possui acesso a internet? ( ) Sim { ) Ndo
18) Vocé possui Whatsapp? ( ) Sim ( ) Ndo
19) Onde vocé nasceu?

20) (Caso nao tenha nascido em S3o Paulo) Quais foram os motivos que te

levaram a vir para Sdo Paulo?

21) De maneira geral, qual vocé acha que é o principal problema enfrentado

pelos carroceiros hoje?

22) E grande a concorréncia entre carroceiros? E entre carroceiros e perueiros?
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8.2. Resumo das entrevistas

Carroceiro / Entrevistado

10

Resumo da Entrevista
Analfabeto, com 51 anos e natural do Alagoas, trabalha como carroceiro ha 30
anos. Ndo possui residéncia propria e vive em um albergue no Centro da Cidade
de Sao Paulo. E cooperado a CooperGlicério, e vende e acumula seus materiais
no lugar. E casado e fala com orgulho do filho universitario, citando seu estudo e
ambicdes para o futuro. Apesar de analfabeto, aparenta ser politizado e
reconhece seu papel como trabalhador da cidade e sua importancia ao recolher
material reciclavel.

Carroceiro ha 15 anos, bem humorado e paulistano, apresentava na pele a
dificuldade da profissdo, com a pele machucada e as roupas rasgadas. Morador
de rua, em sua prépria carroga e encerrava o dia préximo aos ferros-velhos onde
entrega os materiais. Anaifabeto e despolitizado, foi o carroceiro que apresentou
menor renda média mensal, por volta de 400 reais.

Alcodlatra desde quando se lembra ser humano, entrou para a vida de carroceiro
depois de passar por diversas fungdes como servente e na construgdo civil. Diz
gostar da profissdo por fornecer liberdade para fazer o que quiser sem ser
mandado por ninguém. Apesar do vicio, aparenta forga fisica e se fiz capaz de
trabalhar mais de 15 horas sem parar. Possui 0 12 grau completo mas relata que
nem lembra mais de nada. Oriundo do Maranhédo, possui 45 anos.

Carroceiro mais politizado entre os entrevistados. Possui 65 anos e conhece a
fundo o trabalho de carroceiro e a cadeia de reciclagem, sugerindo que a
Prefeitura e o poder publico deveriam auxiliar os carroceiros tanto com
maquinario quanto com treinamento. Formado em Seguranga do Trabalho, virou
carroceiro por ndao conseguir realocagdo no mercado de trabatho. Se diz feliz,
apesar de ja cansado pelas andangas e a idade. Cooperado a NovaGlicério,
consegue ganhar até RS 1.400,00 por més.

Com 45 anos e 15 de profissdo, dizia-se seguro e feliz por viver com Deus no
coracgdo, cantarolando algumas musicas evangélicas durante a entrevista. Disse
ndo gostar da cidade por sofrer muito preconceito durante as andangas atras de
material reciclavel. Vendia o material reciclavel para os Ferros-Velhos e
atravessadores da Zona Oeste e Centro de S3o Paulo.

Cooperado, é a exce¢do entre os carroceiros, dizendo que tudo esta bem na vida
do trabalhador. E casado, tem filhos e elogia a atuacdo da prefeitura, apesar de ja
se dizer de "saco cheio" das agdes "sem sentido" ao falar das formas de trabalho
e de atuagdo.

Analfabeto, com 35 anos e carroceiro desde os 16, natural do Ceara, ndo quer
compromissos com chefe e diz preferir a vida solitaria. Ndo possui residéncia
propria e vive e mora em sua propria carroga, fazendo refeigdes com o dinheiro
do material reciclavel.

Atuando como pedreiro na industria civil durante mais de 20 anos, mudou de
profissdo ao conseguir uma carroga emprestado com um de seus colegas. Possuia
um parente em uma cooperativa que o chamou para ocupar um dos boxes livres.
Possui um casal de filhos e diz trabalhar para conseguir uma vida melhor para
eles. Possui celular e perfil em redes sociais.

Carroceiro com primeiro grau completo, cooperado a CooperGlicério, € o mais
profissionalizado dos entrevistados, jd tendo abandonado as carrogas e atuando
agora para estabelecimentos, recolhendo o material em uma Kombi. Presta
apenas servigos terceirizados, possui celular, perfil em redes sociais.

Casado, pai de um filho, anda acompanhado da esposa e recolhem material na
regido da Avenida Paulista. Criticam a falta de didlogo junto as cooperativas, as
quais alegam "sé empregarem familiares e amigos". Com isso, ainda estdo
vinculados aos atravessadores, vendendo o material a um prego que consideram
injustos. Ambos com primeiro grau completo, dizem trabalhar cerca de 14 horas
por dia e ja possuir uma trajetéria fixa.
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Tem 52 anos, é catador hd mais de 20 anos e morador de rua. 13 foi preso, mas
jura que nunca mais ird praticar nenhum tipo de crime. Gosta de ser livre e
apresenta dificuldades de comunicagdo. N3o se v como um trabalhador e nio
possui conhecimento sobre programas da prefeitura ou sobre cooperativas.

Cooperado, acredita que o principal problema encontrado entre os carroceiros
atualmente é a escala do lixo, a qual nem na cooperativa chega a alcangar o
patamar necessdrio para a venda direta para a industria. Possui 60 anos e

trabalha como carroceiro ha 23. Possui celular e perfil nas redes sociais, primeira

grau completo e mora de heranga na casa de seus pais.
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